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Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att godkinna verksamhetsplan och budget 2019 f6r trafikndmnden enligt bilaga

Sammanfattning

I enlighet med av regionfullmaktige beslutad regionplan (2018-11-206), ska trafiknimnden besluta
om verksamhetsplan och budget 2019, {6r sin nimnd.

I september 2018 tog davarande trafiknimnd beslut om verksamhetsplan och budget f6r 2019.
Det dr denna plan som spelat in delar i regionplanen och som nu i uppdaterad form presenteras
for beslut.

Forslag till verksamhetsplan och budget 2019 {61 trafikndimnden redovisas i bilaga.

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland/ trafikdirektor
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Inledning

Trafikverksamhetens uppdrag finns beskrivet i det regionala trafikforsérjningsprogrammet for
Blekinge 2016-2019, ett strategidokument for hur trafiken ska utvecklas pa sikt. Programmet
innebir en satsning pa kollektivtrafiken som en del 1 Blekinges mal om bra moijligheter f6r rorlighet,
bittre mojligheter for utveckling och tillvixt samt en minskad klimat- och miljobelastning.

Trafikforvaltningens uppdrag ar att i enlighet med det regionala trafikférsérjningsprogrammet

planera, upphandla, utveckla, marknadsféra och genomféra en god kollektivtrafik inom beslutade
ckonomiska ramar. Trafiken drivs huvudsakligen under varumarket Blekingetrafiken.

Verksamhetside, vardegrund, vision och uppdrag

Region Blekinges verksamhetsidé, virdegrund, vision och uppdrag anger utgangspunkter for den
samlade verksamheten och ska genomsyra samtliga verksamhetsplaner.

Verksamhetsidé

Verksamhetsidén beskriver andamalet med Region Blekinges samlade verksamhet. Den svarar pa
fragorna vad vi ska gora, fo6r vem vi ska gora det och vad vi vill uppna:

Region Blekinge leder utvecklingen for ett attraktivt Blekinge med god livsmiljo for
invanare, féretag och besokare.

Vardegrund

Virdegrunden vigleder oss i hur vi férhéller oss till dem vi finns till f6r, invanarna, och hur vi
torhaller oss till varandra som medarbetare. Region Blekinges virdegrund vilar pa tre ledstjarnor:

Engagemang, samarbete, kvalitet.

Vision
Visionen ir en bild av den 6nskade framtiden. Visionen ir ett viktigt hjalpmedel, ett rittesnore, for

att kunna fatta ritt beslut. Region Blekinges vision ir:

Den bista livsmiljon for hallbar tillvixt och god hilsa.
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Uppdraget
Uppdraget for Region Blekinge ir att:

Frimja en héllbar utveckling i hela Blekinge. Vira ansvarsomraden ir hilso- och sjukvird,
folkhilsa, regional tillvixt, infrastruktur, kollektivtrafik, kultur och bildning.

Region Blekinges styrmodell

Region Blekinges styrmodell innebir en styrning utifran fem perspektiv for att faststilla, styra mot
och folja upp de mal som fullmiktige beslutat ar strategiskt viktiga.

e Perspektivet kvalitet och process

e Perspektivet miljo och hallbarhet

Dessa perspektiv finns med fran fullmiktige till nimnderna och de verkstillande organisationerna pa
alla nivaer. Dirigenom skapas en tydlig styrningslogik som stricker sig fran politisk niva till
verksamhetsniva.

Utgangspunkten fér Region Blekinges verksamhet dr invanarnas behov. Ovriga perspektiv ska stodja
invanarperspektivet och syftar till att skapa maojligheter for att leverera den niva av behovsuppfyllnad
som dr politiskt beslutad.

Inom ramen for varje perspektiv anges inriktningsmal. Inriktningsmal ér langsiktigt strategiska mal
som riktar sig till hela Region Blekinge. Indikatorer kopplas till inriktningsmalen f6r uppféljning och

redovisning.

Inom ramen fOr varje inriktningsmal anges insatsomraden. Insatsomraden markerar uppdrag som
fullmiktige anser sdrskilt angeldgna att genomfora for att uppfylla inriktningsmalen.
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Perspektivet invanare och samhalle

Invianare- och samhillsperspektivet beskriver malsittningar for att invanarnas behov ska tillgodoses
pé bista sitt samt fOr att skapa en attraktiv region for invanare, naringsliv och besokare. Perspektivet
omfattar dven malsittningar inom servicekvalitetsomradet som t.ex. tillginglighet, bemétande och
delaktighet.

Inriktningsmal — ett attraktivt Blekinge

I Blekinge ska fler vilja bo, arbeta och komma pa besck. For att fler ska vilja komma till Blekinge
maste Region Blekinge gemensamt utveckla bilden av det attraktiva Blekinge. Blekinge ska
forknippas med kreativitet, innovation, strategiska lige med en unik kust och skérgard.

En avgorande parameter for Blekinges utveckling dr goda méjligheter att pendla in och ut fran var
Region. En annan att blekingarna, pa ett enkelt och palitligt sitt, ska kunna fardas klimatsmart
mellan hem, arbete och fritidsintressen. Har spelar kollektivtrafiken en mycket viktig roll.

Kundernas upplevelse av kollektivtrafiken ar viktig for utvecklingen och kan paverkas av en mingd
aktiviteter men den viktigaste marknadsféringen dr dnda produkterna. Malen f6r néjdhet ér
betydelsefulla f6r uppfoljningen av att trafiken ar relevant och motsvarar kundernas férvantningar. I
takt med att trafiken utvecklas och kunderna strommar till krivs hogre kapacitet for att rymma nya

resenarer.
Indikator
Resenirer néjda med 63 % 2017-12-31 72 % 2019-12-31 Lopande
Blekingetrafiken Kollektivtrafik-
barometern, Svensk
Kollektivtrafik
Allminheten néjda 53 % 2017-12-31 55 % 2019-12-31 Lopande
med Blekingetrafiken Kollektivtrafik-
barometern, Svensk
Kollektivtrafik
Kollektivtrafik- 78 % 2017-12-31 85 % 2019-12-31 Lopande
resenirer ndojda med Kollektivtrafik-
senaste resan barometern, Svensk
Kollektivtrafik

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Skapa forutsittningar fér en attraktiv boendemiljé och samhillsservice. Det ir viktigt att se till
livsmiljén i hela Blekinge. En attraktiv milj6 kraver god tillgang till boende, barnomsorg, skola och
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vard men dven ett differentierat kultur- och idrottsliv som lockar manniskor 1 alla aldrar och med
olika bakgrund. Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) dr vigledande for att skapa ett attraktivt
Blekinge.

Attraktiva Blekinge - Regional utvecklingsstrategi 2014-2010 (RUS)

Samtliga nimnder ska omsitta den regionala utvecklingsstrategin (RUS) och bidra till att Blekinge
ska vara ett inkluderande samhille priglat av Sppenhet och deltagande.

En tredjedel av Sveriges vuxna befolkning har kollektivtrafiken som enda resealternativ. Omkring 60
% av befolkningen 6ver sex ar ar helt eller delvis beroende av kollektivtrafik vid resor dir de inte
kan ga eller cykla. Utan kollektivtrafik skulle segregationen och de sociala klyftorna 6ka.
Kollektivtrafiken ar dirmed ett férdelningspolitiskt verktyg for att skapa jimlika forutsittningar for
medborgarna och bygga ett hillbart och vilintegrerat samhille.

Skapa bilden av det attraktiva Blekinge. Blekinges geografiska lige med kust och skirgird och
ett brett utbud av kultur och upplevelser for savil boende som besckare tillsammans med en vil
fungerande hilso- och sjukvard samt tandvérd ger forutsittningar for kreativitet och gott
innovationsklimat.

Samtliga nimnder ska utveckla verksamheten sa att den stodjer bilden av ett attraktivt Blekinge.

Kollektivtrafiken utvecklas stindigt med fokus pa att gora den sa attraktiv som mojligt och sa
tillgdnglio som mojligt. Nya satsningar som gjorts i skdrgardstrafiken har uppmirksammats nationellt
genom en artikel i SvD 78 anledningar att stanna i Blekinge”.

Utdrag ur SVD 2018-06-19

Skirgardstrafiken

blekingetrafiken.se/ din-resa/ skargardstrafik

Sisadar fran Listerlandet och idylliska Halleviks havsbad 1 vast ut mot Sandhamns marina och
Torhamn 1 6st guppar Blekinge arkipelag som en nagot tillplattad histsko. Det som g6r den sallsynt
ar dess sjoskogskladda sjorike med Sveriges sydligaste vildmark och havsbandet med skirgardens
800 6ar, holmar och kobbar. Sa var bérja? Med de nya hop-on hop-off-batarna forstas. De
sammankopplar 14 av de storre hallplatserna runt Trosso. Och inte nog med det; alldeles nya
arkipelagrutten ARKD56 ir ett natverk av leder till fots, cykel, kajak och segelbat for att uppmuntra
bade lokalbor och resenirer att pa miljévanligt vis — via 13 nav med boenden, krogar och faciliteter
— utforska det varldsarvslistade biosfiromradet.

Utveckla varumirket f6r Region Blekinge. For att skapa en enhetlig bild av Region Blekinge
behéver kommunikation och insatser till besékare, investerare och potentiella inflyttare koordineras.

Regionstyrelsen ska koordinera kommunikation om Region Blekinge.

Blekingetrafiken dr ett dottervarumarke 1 Region Blekinge. Blekingetrafiken ér ett vil inarbetat och

vilkant varumirke f6r blekingeborna och tydliggér vem som dr ansvarig for information och annat
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som kunden behéver ha f6r att kunna képa och genomfora sin resa. Med en tydlig akt6r blir det
enklare att bygga en relation med kunderna och dirmed 6ka resandet och foértroendet f6r
kollektivtrafiken. Den visuella identiteten, Blekingetrafikens logotyp och grafiska profil, har en
nyckelroll 1 att tydligg6ra vem som har ansvar och var kunden kan séka information i syfte att

forenkla resandet.

Inriktningsmal — en god och jamlik halsa

Det finns skillnader 1 upplevd hilsa mellan kon, olika socioekonomiska grupper och édldersgrupper.
Det innebir att hilsan inte dr jamlikt férdelad 1 Blekinge. Folkhilsoarbete ska bidra till en stérre
jamlikhet 1 halsa och Region Blekinge har en samordningsfunktion for det linsgemensamma
folkhilsoarbetet. Det hilsofrimjande och sjukdomsférebyggande forhallningssittet ska integreras i
Region Blekinges alla verksamheter.

Kollektivtrafiken bidrar till manga manniskors vardagsmotion genom att regelbundet ga eller cykla
till hallplatsen eller stationen. Motionen blir ett naturligt inslag i vardagen som minskar risken for
overvikt, diabetes, hogt blodtryck, hjirt- och kirlsjukdomar, vissa cancersjukdomar och ledbesvir. 1
Sverige cyklar kollektivtrafikresenirer dubbelt s mycket och gar tre ganger sa mycket som bilister.

I Blekinge far resendrer fr.o.m. 2018 ta med cykel pa taget utan avgift, vilket 6kar kollektivtrafikens

konkurrenskraft med kombinationen tag + cykel.

Indikator

Kollektivtrafikens andel av | 13 % 2013 Okad andel utgangen Atrsredovisning
motoriserade transporter 2019
ska oka

Insatsomraden/uppdrag som bedéms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Utoka férebyggande och hilsofrimjande insatser i Region Blekinge. Den linsgemensamma
folkhilsopolicyn ir styrande for regionens prioriteringar och mal och pekar ut fyra prioriterade
malomraden:

e Goda livsvillkor

e Dsykisk hilsa

e Alkohol, narkotika, dopning, tobak och spel

e Hilsofrimjande milj6er och levnadsvanor

Hilso- och sjukvirden och tandvirden har med sin kompetens en sirskild roll i den langsiktiga
hilsoutvecklingen. Ett framgangsrikt férebyggande och hilsofrimjande arbete f6r en god hilsa leder
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pa sikt till hogre livskvalitet, minskade sjukvardskostnader och ett effektivt anvindande av
samhallsresurserna.

Samtliga nimnder ska underlitta for invanare att ta ansvar for sin halsa, dven vid sjukdom eller
funktionsnedsittning,.

Kollektivtrafiken ska bidra till att stiderna blir attraktivare. Genom att fler aker kollektivt blir det
mindre fordonstrafik i staden samt mindre utslipp och buller. Parkeringsplatser kan frigoras pa

attraktiva ytor i staden som kan anvindas effektivare for gronytor eller bebyggelse.

Genomf6ra insatser f6r en mer jamlik hilsa i samverkan. Den linsgemensamma
Kommissionen for jamlik hilsa i Blekinge 6verlimnade sin rapport till landstingsstyrelsen i januari
2018. Kommissionen foreslar tydligare politisk samverkan och styrning pa regional niva och att en
langsiktig handlingsplan ersitter nuvarande linsgemensamma folkhélsopolicy. Behovsanalysen om
palliativ vard pekar pa ett behov av utveckling inom omradet.

Samtliga nimnder ska omsitta kommissionens forslag i sina verksamhetsplaner.

Kollektivtrafiken ar ett redskap som Region Blekinge sjilv rader 6ver. Enligt en rapport som WSP
tagit fram skapar kollektivtrafiken samhallsekonomisk nytta f6r betydligt med 4n 14 miljarder kronor
netto varje ar. Till detta kommer andra nyttor som inte ingar i de samhillsekonomiska kalkylerna.
Kollektivtrafiken kan dirmed ses som en investering 1 samhillsnytta. Syftet med kollektivtrafiken ar
att gora samhallet tillgingligt f6r manniskor att resa till och fran arbete, utbildning, fritidsaktiviteter
och service. Kollektivtrafiken vidgar arbetsmarknadsregionerna, minskar klimatutslaippen och bidrar
till 6kad jamlikhet.

Utveckla ett personcentrerat forhallningssitt i Region Blekinges verksamheter. Region
Blekinge ska verka fOr ett personcentrerat férhallningssitt i sina verksamheter. Det omfattar ett
ledarskap som bidrar till att medarbetarnas kompetens tas tillvara. For hilso- och sjukvirden och
tandvarden innebar det att ta vara pa patienters och anhoérigas resurser sa att patienten kan bli
medskapare i sin egen vard.

Samtliga nimnder ska genomféra insatser for ett mer personcentrerat forhallningssitt i sina
verksambheter.

Att vara en attraktiv arbetsgivare med medarbetare som star pa en gemensam virdegrund kommer
att genomsyra arbetssittet 1 forvaltningen. Genom l6pande dialog mellan chefer och medarbetare
efterstrivas ett personcentrerat arbetssitt i verksamheten. Exempel pa insatser ir medarbetarsamtal
med fokus pd utveckling och uppfoljning av dessa. Vid planering av det dagliga arbetet ska hansyn
tas till individens f6rmaga och t.ex. vid sjukdom eller vard av barn ska god kompetens och god

arbetsmilj6 sakerstallas genom systematiskt arbetsmiljoarbete.

[ arbetet med ett nytt trafikforsorjningsprogram for perioden 2020-2023 som startats upp kommer

Blekingetrafiken att arbeta med nya modeller f6r uppféljning.
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Inriktningsmal — god tillganglighet
God tillganglighet till Region Blekinges verksamheter dr en férutsittning for att kunna erbjuda en
livsmilj6 for hallbar tillvixt och god hilsa samt en siker och jaimlik vird av hég kvalitet.

Infrastruktur dr en viktig faktor f6r god livskvalitet och en utvecklande arbetsmarknad. Infrastruktur
ar ocksa avgorande for regional tillvixt och produktivitet. Blekinge ska ha ett attraktivt och hallbart
transportsystem som utvecklas utifran invanarnas, arbetsmarknadens och besokarnas behov.

Blekinge ska utmirka sig som ett attraktivt e-samhalle dér en stor del av befolkningen anvinder
digitala tjdnster.

Ett nytt biljett- och betalsystem dr under utveckling tillsammans med Skanetrafiken och
Ostgotatrafik med driftstart i december 2019. T arbetet ir forenkling for kunden sjilvklart i fokus.
Redan idag finns digital tillgang till biljetter och information genom Blekingetrafikens hemsida,
webshop och appar f6r mobiler och surfplattor.

Nir det giller tillganglighet inom sirskild kollektivtrafik 4r ocksa malsittningen att fa en effektivare
och mer tillganglig trafik f6r saval kunder som administratorer genom foérenklade 16sningar f6r
bokning och betalning.

Indikator

Samtliga fordon pa i Blekinges 100 % Delars- och
linjetrafik pa land ska vara heléarsbokslut,
tillgidnglighetsanpassade intern statistik
Tillgdnglighetsanpassning av batar 100 % dér méjligt Delars- och
ska beaktas vid upphandling i helarsbokslut,
skirgardstrafiken. intern statistik
Infora resenirsinformation om Resenirs-information Atrsredovisning,
haéllplatsernas utformning senast klar vid utgangen av Kollektivtrafik-
2019 2019 myndigheten
90 % av alla stérre hallplatser ska 90 % Delars- och
vara tillgénglighetsanpassade 2019 helarsbokslut,
intern statistik
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Insatsomraden/uppdrag som beddms viktiga for att nd en god maluppfylinad:

Utveckla tillgidngligheten till Region Blekinges verksamheter. God tillginglighet bidrar till
bittre effektivitet. Tillgdnglighet innebir bade fysiska méten och de méjligheter som e-tjanster
skapar. Det ska vara enkelt att fa kontakt med Region Blekinges verksamheter.

Samtliga nimnder ska sikerstilla god tillginglighet till sina verksamheter.

Kollektivtrafiken ska kunna anvindas av alla — da ir tillgiangligheten bra. Det ar viktigt att allt fran
tysisk utformning av hallplatser och fordon till betalningsrutiner och information ar anpassade for sa

manga som moijligt.

Regionstyrelsen, regionala utvecklingsnimnden och trafiknimnden ska agera f6r en utbyged
infrastruktur i Blekinge

De politiskt uppsatta restidsmalen uppnas inte och Blekingebor har idag ett restidshandikapp
jamfort med andra regioner. Det innebir att satsningar i infrastrukturen dr nédvandiga for att

atgirda bristerna och darmed bidra till ett attraktivt Bleking

e
ge.

Trafiknamnden ska 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken. For insatserna finns sarskilda medel avsatta 1
budgeten.

Kollektivtrafikresandet 1 Blekinge har 6kat med cirka en miljon resor de senaste tva aren. For att
kunna ta emot 6kande resevolymer kravs 6kad kapacitet. For att sakerstilla att det finns
passagerarkapacitet har dtgirder genomforts for att utdka busskapaciteten i fordonsdimensionerande
lige da resandet ar som storst, morgon och eftermiddag. Efterfraigan pa anropsstyrd linjetrafik okar
ocksa vilket innebir att resurserna for detta tas i ansprak i 6kad omfattning. Arlig kostnadsokning

fr.o.m. 2019 beriknas till ca 4,0 mnkr for kapacitetsatgirder.

Inriktningsmal — ett hallbart naringsliv

Blekinge ska kinnetecknas av ett expansivt och konkurrenskraftigt naringsliv med ett starkt
innovationsklimat som involverar naringsliv, utbildningsaktorer, offentlig och ideell sektor.

“Foretagen vill ha nirhet till storstadsomraden samtidigt som man vill erbjuda anstillda goda

mojligheter att pendla och utféra sina fritidsbehov” (Trafikférsorjningsprogrammet)

Ett hallbart naringsliv forutsitter att det 4r litt att motas. Genom att utveckla kollektivtrafiken och
gora resandet enkelt bidrar verksamheten till ett expansivt och konkurrenskraftigt naringsliv.
Samarbete med arbetsgivare avseende fordelaktiga 16sningar f6r medarbetare sisom rabatterade
arskort ger dessa en konkurrensférdel vid rekrytering. Enligt en rapport i varas fran Ipsos och
Transportstyrelsen har arbetspendling mycket stor betydelse f6r var vardag och inte minst nir vi

viljer jobb. Nio av tio tillfragade 1 undersokningen, eller 93 procent, svarar att goda eller daliga
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pendlingsmoijligheter kan avgéra om man tackar ja eller nej till ett jobb. Sarskilt viktigt 4r det for

ungdomar som hellre tar bussen dn bilen.

Indikator

Kollektivtrafikens andel av 13 % 2013 Okad andel utgingen Arsredovisning
motoriserade transporter 2019
7 ska Oka

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Frimja innovationer och foretagande. For att 6ka Blekinges innovationsférmaga behover vi
stimulera kreativ samverkan mellan olika kompetenser inom Region Blekinge och befintligt
niringsliv. Region Blekinge ska stirka befintliga kluster, science parks och nitverk samt 6ka
internationaliseringen pa arbetsmarknaden.

Samtliga nimnder ska frimja innovationer inom sitt ansvarsomrade

Trafikverksamheten ser innovation som en viktig och nédvindig vag for att utveckla verksamheten.
Samarbeten finns med kommuner, andra regioner, trafikféretag och innovationsforetag for att bidra
till en modern och hallbar kollektivtrafik. Just nu pagar projektet Himta, en samakningstjanst for
kollektivtrafik 1 Blekinge.
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Perspektivet kvalitet och process

Kivalitets- och processperspektivet belyser omriden som paverkar kvaliteten 1 de tjanster Region
Blekinge levererar. For att leverera god kvalitet beh6vs dandamalsenliga, resurseffektiva och flexibla
processer i verksamheten. Genom systematiska behovsanalyser dir resultat och kvalitet stalls i
relation till behov kan Region Blekinge stindigt forbittra processer och kvalitet i verksamheten.

Inriktningsmal — god kvalitet i Region Blekinges tjanster och
samverkansprocesser

Kivaliteten i Region Blekinges verksamheter ska systematiskt och fortldpande utvecklas och sikras. Ledningen
ska vara organiserad for att frimja god kvalitet och kostnadsetfektivitet. Ledningssystem syftar till att skapa
en grundliggande ordning och reda i verksamheten for att, sd lingt det 4r méjligt, férebygga risker och

misstag som kan leda till o6nskade resultat.

Blekingetrafiken gor systematisk uppfoljning av verksamheten for att sikra leveransen av
kollektivtrafik till kunderna. Milj6- och fordonskrav f6ljs upp l6pande 1 hjilp av Svensk
Kollektivtrafiks verktyg FRIDA. Stickprovskontroller gors av utférda tjanster. Detta dr ocksa ett led
i arbetet med att uppfylla lagstiftningen avseende uppfdljning av privata utférare enligt

kommunallagen.

Indikator

Indikator

Ingangsvirde

Mailvirde

Uppfoljning: frekvens

Uppfoljning av privata

(ange mittidpunkt)

Efterlevd lagstiftning

och killa

Arsredovisning, intern

senast 2019

med inférande av nytt

Biljett- och betalsystem

utforare enligt kontrollplan
kommunallagen

Inga prispaslag vid Pagar i Inga prispaslag vid Arsredovisning 2019
passering av linsgrians | Sydtaxesamarbetet, ej passering av linsgrins

efter 2017 klart

Utreda Pagar Effektivare Arsredovisning 2019
betalningsrutiner betalningsrutiner i och

Insatsomraden/uppdrag som bedéms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Etablera ett processorienterat arbetssitt. Ett processorienterat arbetssitt innebar en helhetssyn
som utgar ifrin kundens/brukarens behov och att utveckla processer som tillgodoser dessa behov
samtidigt som de dr resurseffektiva och flexibla.

| Samtliga nimnder ska genomféra insatser f6r en omstillning till ett processorienterat arbetssatt
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Ett av trafikverksamhetens viktigaste uppdrag ar att uppfylla de politiska malen 1 gallande
trafikf6rsorjningsprogram 2016-2019. For en god och dndamalsenlig kollektivtrafik i linje med den
regionala utvecklingsstrategin ar processen for savil framtagandet av trafikforsorjnings-programmet
som uppfoljningen av densamma avhingig en god dialog och samsyn. I processen involveras
medarbetarna internt och externa intressenter i form av kommuner, landstinget och Trafikverket for

att nimna de viktigaste.

Inriktningsmal — en digitaliserad verksamhet

Ar 2025 ska Sverige vara bist i viarlden pa att anvinda digitaliseringens och e-hilsans mojligheter i
syfte att underlitta f6r manniskor att uppna en god och jamlik hilsa och valfard samt utveckla och
stirka egna resurser for 6kad sjilvstindighet och delaktighet i samhallslivet. Blekinge har goda
forutsittningar for att bli bést 1 Sverige pa e-hilsa, men det kriver kraftfulla insatser savil inom
Region Blekinges egna verksamheter som for befolkningen.

Trafikverksamheten arbetar stindigt med forbattringar i verksamheten och digitalisering dr en del av
detta. Efterhand som ny stadstrafik lanseras har realtidskyltar satts upp for att underlitta for
kunderna att se ndr bussen kommer. Genom forbattrad wifi 1 bussar som kor 1 linjetrafik blir det

bade enklare att se var bussen befinner sig samt att det gar fortare att betala med kort niar kunden

inte kopt biljett i f6rvig.

Indikator
Indikator Ingangsvirde Malvirde Uppfdljning: frekvens
(ange mittidpunkt) och killa
Hogt fortroende hos 54 % 2017-12-31 50 % 2019-12-31 Loépande
resenirerna att bussen Kollektivtrafik-
ar i ratt tid barometern, Svensk
Kollektivtrafik
Nytt biljett- och - Nuvarande biljett-och Arsrcdovisning 2019
betalsystem betalsystem utbytt december
2019

Insatsomraden/uppdrag som bedéms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Utveckla digitala tjinster anpassade till befolkningens behov. Landstinget har faststillt en
handlingsplan och landstingsdirektoren har beslutat om ett e-hilsolyft f6r att 6ka utbudet och
anvindningen, samt hdja kompetensen, om e-hilsa och digitalisering i verksamheten.
Digitaliseringen innebir bade att erbjuda digitala tjanster for att ticka invanarnas behov men dven att
infora stod for att driva en effektiv verksamhet inom Region Blekinge. Inférandet av ett nytt
vardinformationsstod dr en viktig del for att kunna arbeta processorienterat och vidareutveckla véra
arbetssitt inom hilso- och sjukvarden, for att kunna erbjuda vira invanare en god och effektiv vard
av hog kvalitet.

Samtliga nimnder ska skapa forutsittningar for systematisk verksamhetsutveckling dir digitalisering
ar en integrerad del.
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Att anvinda digitalisering inom kollektivtrafikens omrade ér redan en forutsittning och utvecklingen
pagar. I dagens sambhille dr det en konkurrensférdel eller nackdel beroende pa vilka matt och steg
man ir beredd att ta. I affirs- och verksamhetsutveckling f6r Blekingetrafiken ér digitalisering en
central fraga. Just nu pagar utveckling av ett nytt biljett- och betalsystem tillsammans med
Skanetrafiken och Ostgétatrafiken som kommer att lanseras i december 2018 och direfter utvecklas
till ett fullskaligt kundsystem med start december 2019. Genom ett agilt arbetssitt kommer systemet
att vara dynamiskt och kunna utvecklas 1 takt med kundernas férindrade behov. Ett nytt system
mojligedr ocksa bittre 16sningar for arendehantering, anropsstyrd trafik och statistik och uppféljning
bara for att nimna nagra forbattringsméjligheter.
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Perspektivet kompetens

Kompetensperspektivet omfattar mélsdttningar for att Region Blekinge ska ha den kompetens som
behovs for att bedriva verksamheten. Perspektivet omfattar ocksa malsittningar for utvecklingen av
kompetensen i Blekinge for att fullfélja visionen.

Inriktningsmal — ett engagerat medarbetarskap

Region Blekinge som arbetsgivare behover skapa goda forutsittningar for alla medarbetare att kunna
bidra och utvecklas. Viktiga delar i férutsittningarna ar att alla medarbetare kinner ett agandeskap
tor vision och mal, samt att mélen bryts ner fran 6vergripande niva till de olika
organisationsnivaerna och hela vigen till den enskilde medarbetaren.

Medarbetarna har ett stort ansvar f6r sin egen kompetensutveckling och i 6verenskommelse med sin
chef ska denna planeras, genomféras och utviarderas utifrain den kompetens som behovs utifran att
verksamheten ska na sina mal.

En god arbetsmilj6 och en vil fungerande verksamhet utgar frin medarbetarnas engagemang och
delaktighet. Genom dialog och samverkan som utgir fran arbetsplatsens frigor om verksamheten
och dess utveckling samt frigor om arbetsmiljé och hilsa skapas mdoijlighet till delaktighet och
inflytande f6r medarbetarna.

Vi ska implementera en gemensam virdegrund. Region Blekinge ska vara en attraktiv arbetsgivare
som verkar fOr att behalla sina medarbetare. Genom l6pande dialog med vara medarbetare ska vi
genomfora ett personcentrerat forhallningssitt i var interna verksamhet. Exempel pa insatser dr att
varje medarbetare ska erbjudas utveckling arligen, detta f6ljs upp genom utveckling- och
uppfoljningssamtal. Vidare ska vi i planering av det dagliga arbetet ta hinsyn till individens situation,
vid tex sjukdom vird av barn eller nirstiende o dyl. genom systematiskt miljéarbete ska vi sakerstalla

god kompetens och god arbetsmiljo.
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Indikator

Hir anges vilka indikatorer nimnden kopplar till inriktningsmalet. Dessa ska kunna redovisas minst i
samband med delarsrapporter och arsredovisning. Indikatorerna ska vara relevanta f6r
inriktningsmalet och ge en god grund fér bedomning av maluppfyllelse. De ska vara litta att forsta
och f6lja upp. Indikator ska dir det dr mojligt anges som ett resultatmatt med ett malvirde. Saknas
ingangsvirde s satts ett streck. Indikatorerna anges i nedanstiende tabell.

Medarbetarsamtal Arligen Arligen Atrligen genom
medarbetarsamtal, foljs
upp i samband med

arsredovisning

Langtidssjukskrivning

(lingre 4n 14 dagar)

- Ska ha en positiv
utveckling dir
langtidssjukskriv-

ningar minskar

Medarbetarstatistik fran
HR, f6ljs upp 2 ganger

per ar

4n 15 dagar)

Korttidssjukfranvaro (kortare | -

Minst 85 % av
medarbetarna som inte
ar langtids-sjukskrivna

ska som mest ha 5

Medarbetarstatistik fran
HR, foljs upp 2 ganger

per ar
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sjukfranvarodagar per

ar

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att nd en god maluppfylinad:

Utveckla kompetens inom mal- och processorientering. Det innebir att malen behover
formuleras sa tydligt att varje medarbetare kan forsta sin del i helheten. Processer utformas utifran
ett grinséverskridande helhetsperspektiv sd att de tillgodoser behoven for de vi finns till for.

Samtliga nimnder ska 6ka kompetens inom mal- och processorientering hos sina medarbetare.

I en kunskapsintensiv organisation som Region Blekinge dr medarbetarna den viktigaste tillgangen.

En overgripande malsittning ar att Region Blekinges medarbetare ska vara friska och engagerade.

Lirande och kompetensutveckling

Kontinuerligt lirande och kompetensutveckling for medarbetarna dr en sjilvklar forutsittning for att
en kunskapsintensiv organisation som Region Blekinge ska kunna utvecklas. Kompetenshéjande
insatser ska erbjudas till samtliga medarbetare.

Jamstilldhet

Region Blekinge ska vara en attraktiv arbetsplats som frimjar kvinnor och mins lika ritt i friga om
arbete, anstillningsvillkor och utvecklingsmdijligheter. Jimstilldhetsperspektivet finns med i det
dagliga arbetet.

Arbetsmilj6

Region Blekinge ska aktivt arbeta for att vara medarbetare ska uppleva att de har en god arbetsmiljo,
béde fysisk och psykosocial. Uppfoljning sker genom en medarbetarenkat till samtliga medarbetare,
ett par ganger om aret. Kontinuerliga arbetsplatstriffar dr ocksa viktigt for dialog och
kunskapsutbyte.

Frisknérvaro

Region Blekinge ska fortsitta att arbeta for att ha friska medarbetare. Detta arbete ska gbras genom
att kontinuerligt driva férebyggande insatser samt att ha ett nira samarbete med var
foretagshilsovard.

Samtliga nimnder ska 6ka kompetensen i personcentrerat arbetssitt i sina verksamheter, sa att
malen under kvalitet och process nas.
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Utveckla kompetens i personcentrerat férhallningssatt

Kirnan i personcentrering ér att lyssna pa och bekrifta en persons berittelse eller upplevelse,
etablera ett partnerskap och dokumentera detta. Personen kan vara en patient, nirstaende, chef,
medarbetare, samarbetspartner eller kollega.

Verksamheten planerar for ett mer personcentrerat arbetssatt genom fortsatt lopande dialog med
medarbetarna i den interna verksamheten. Exempel pa insatser ar att erbjuda varje medarbetare
utveckling arligen, vilket f6ljs upp genom utveckling- och uppféljningssamtal. Vidare ska det dagliga

arbetet planeras med hinsyn till individens situation, t.ex. vid sjukdom, vard av barn eller nirstaende.

Samtliga nimnder ska 6ka den digitala kompetensen i sina verksamheter, sd att malen under kvalitet
och process nas.

Utveckla digital kompetens

Detta innebar att verksamheten behéver stilla om och matcha medarbetarnas kompetens for att
mota den digitala utvecklingens mojligheter. I arbetet med framtagande av individuella
kompetensutvecklingsplaner ska digital kompetens vara en del i detta. Medarbetarna ska
kontinuerligt kunna ta del av nya metoder och verktyg f6r att dra nytta av digitaliseringens
mojligheter.

Inriktningsmal — sakrad kompetensforsorjning nu och i framtiden

Niringsliv och offentliga organisationer behéver ha god tillgang till kompetent arbetskraft. En
tillvixtdrivande faktor f6r Blekinges féretag och organisationer ér att attrahera ritt kompetens.

En sikrad kompetensforsorjning skapar forutsittningar for den bista livsmiljon for hallbar tillvaxt
och god hilsa. Region Blekinge ska uppfattas som en attraktiv arbetsgivare och ett attraktivt lin f6r
utbildning och arbete. En viktig framgangsfaktor dr samverkansformer och arenor f6r samverkan
for att kunna planera f6r och matcha behov och tillgang av kompetens.

Genom att vara en attraktiv arbetsgivare 6kar mojligheterna att attrahera, rekrytera, utveckla och

behalla medarbetare. En gemensam virdegrund dr ocksa en viktig byggsten i arbetet med att

sikerstilla kompetensforsorjningen i organisationen.
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Indikator

Medarbetarsamtal Arligen Arligen Arligen genom

utvecklingssamtal, f6ljs

upp i arsredovisning

Insatsomraden/uppdrag som bedéms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Sikra kompetensforsorjningen for Region Blekinge som arbetsgivare. Centrala faktorer for
kompetensforsorjning ar férmagan att hantera férandring och utveckling, en strukturerad planering

for att kunna attrahera, rekrytera, utveckla och behilla medarbetare f6r regionens verksamheter samt
en god arbetsmiljo.

Samtliga nimnder ska ta fram kompetensforsorjningsplaner for sitt ansvarsomrade.

Om och nir behov av kompetensforsérjningsplaner uppstar kommer det att prioriteras.
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I perspektivet milj6é och hallbarhet anges malsittningar f6r hur Region Blekinge ska bidra till en

utveckling som skapar hallbara livsmiljéer 1 linet.

Inriktningsmal — En hallbar verksamhet

Kollektivtrafiken spelar en viktig roll f6r det hallbara samhillet. Vigtrafiken star f6r ungefir en tredjedel av

koldioxidutslippen medan kollektivtrafiken i Blekinge 4r ndstan helt fossilfri. En kombination av en snabb

och komfortabel kollektivtrafik tillsammans med eldrift och delade transportlésningar kan skapa en trafik

som kraftigt minskar milj6belastningen och det utrymme trafiken idag behéver i vara stider.

Indikator

Indikator

Ingangsvirde

(ange mittidpunkt)

Mailvirde

Uppfoljning: frekvens
och killa

Region Blekinge ska kriva fornybart
drivmedel i all upphandlad linjelagd
kollektivtrafik pa land samt frimja
anvindningen av férnybara brinslen i

ovrig trafik

100 %

Kontinuerligt efter
avslutade
upphandlingar i
delarsbokslut och

arsredovisning

Fordon med ny teknik f6r att minimera
buller och utslipp i stadsmiljo ska
overvigas i samband med ny

stadstrafik

Arsredovisning

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Arbeta systematiskt med milj6- och hallbarhetsférbittringar. Ett systematiskt arbetssatt dr en
forutsittning for att skapa hallbara livsmiljGer.

14001:2015.

Samtliga nimnder ska utveckla ett systematiskt arbetssitt utifran miljéledningsstandarden ISO

ISO standards anvinds redan idag av entreprendrer Blekingetrafiken har avtal med. Verksamheten

kommer att genomlysa standarden under 2019 och se hur den kan tillimpas pa ett relevant satt.

Ta hénsyn till hallbarhet i beslut och utvecklingsinsatser. En stor del av Region Blekinges
miljopaverkan orsakas genom de beslut som tas i verksamheten.

utvecklingsinsatser.

Samtliga nimnder ska infora rutiner fOr att sikerstilla att hallbarhetshinsyn tas i relevanta beslut och

Da den 6vervagande delen av Blekingetrafikens verksamhet bedrivs genom entreprenader ar

héllbarhetshinsyn en del av upphandlingsprocessen.
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Minska verksamhetens miljobelastning. Region Blekinge bedriver en omfattande verksamhet
med potentiell miljopaverkan. Verksamheten har darfor sirskilt ansvar och mojlighet att bidra till en
minskad miljobelastning.

Samtliga nimnder ska genomféra Region Blekinges miljo- och héllbarhetsplan.
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Perspektivet ekonomi

Ekonomiperspektivet omfattar malsittningar for att verksamheten bedrivs med god ekonomisk
hushallning, kostnadskontroll och lingsiktig ekonomisk hallbarhet.

Inriktningsmal — ekonomi med god kostnadskontroll

For att kunna bedriva den verksamhet vi vill ha maste vart arbete vara rationellt och effektivt.
Inférandet av nya metoder, verksamheter och investeringar far inte ske utan politiska beslut.
Forindringar och omstillningar inom verksamheten ska gora att gamla metoder och arbetssitt fasas
ut och resurser omférdelas utan kostnadsékningar.

En god kostnadskontroll innebir bland annat att forhindra att tillfilliga intikter genererar kostnader
som inte kan paverkas pé kort sikt. Budgeten ir regionens sitt att prioritera de begrinsade
resurserna inom verksamheten. En god kostnadskontroll 4r nédvindig for att de budgeterade ramar
som beslutats av fullmiktige ska kunna foljas. For att pa lingre sikt skapa férutsittningar for
budgetfoljsamhet maste regionen darfor ha kontroll 6ver kostnaderna.

Verksamheten ska bedriva verksamheten inom beslutad budgetram (netto).
Regelbunden uppfoljning for att kunna hantera ev. avvikelser och géra omprioriteringar i
verksamheten vid behov for att halla budget.

Indikator

Resultat 0 tkr 2017 Beslutad ram — Atrsredovisning 2019
(6verskott 328 462 tkr eller bittre Ekonomisystemet
aterbetalas till 2019
medlemmarna)
God kostnadsticknings-grad | 2018 — 42,8 % 40 % Arsredovisning 2019
ska efterstrivas i all Nya satsningar med Trafikanalys
trafikplanering och ny helarseffekt forst 2019

kollektivtrafik ska efter
etablering inte férsdmra den

totala kostnadstickningen

Marknadsinriktade atgiarder | - Avsatta resurser foljs Arsredovisning 2019

ska fortlopande 6vervigas upp avseende kostnad

och resultat
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Insatsomraden/uppdrag som bedéms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Félja budget i samtliga verksamheter. Fullmiktiges beslutade budget innebar krav att anpassa
verksambheten till de ekonomiska ramar som tilldelats. Det innebir ett stindigt behov av utveckling
och effektivisering for att samtidigt mota 6kade behov och na uppsatta mal.

Samtliga nimnder ska bedriva en verksamhet med ekonomi i balans.

Verksamhetens ska bedrivas inom beslutad budgetram.

Kostnadskontroll. Férindrad demografi och den tekniska utvecklingen ar kostnadsdrivande for
flera av Region Blekinges verksamheter. For att mota den utvecklingen krivs insatser for att minska
kostnadsnivan.

Samtliga nimnder ska vidta atgarder for att stirka kostnadskontrollen.

Blekingetrafiken bedrivs huvudsakligen pa entreprenad, vilket innebir att det 4r d4 upphandling sker
som verksamheten konkurrensutsitts. Det innebir att med god upphandlingskompetens och bra
avtalsprocesser kan verksamheten nd en gynnsam kostnadsutveckling. Fér 6vrig verksamhet ar

kostnadskontroll och effektivt utnyttjande av anvisade medel en prioriterad fraga.

Intiktskontroll. Forvintade intdkter maste sikerstallas for att ssmmantaget kunna leva upp till en
ekonomi i balans.

Samtliga nimnder ska sikerstilla att forvintade intakter erhalls.

Verksamheten foljer 16pande upp intidkterna i verksamheten, bade nér det giller biljettintikter och
ovriga forsaljningsintikter inklusive vidarefakturering av kostnader. Rutiner finns genom

biljettkontroller f6r biljettintikter och paminnelserutiner f6r fakturerade intikter.

Inriktningsmal — langsiktig ekonomisk planering

Att Region Blekinges verksamheter bedrivs med lingsiktig ekonomisk planering gor det mojligt att
mota framtidens utmaningar och eventuella konjunkturnedgangar. Det finns ett 6kande
investeringsbehov i verksamheten vilket staller krav pa att beslutad investeringstakt f6ljs. En del i en
langsiktig ekonomisk planering dr graden av sjilvfinansiering av investeringar.

Region Blekinge férfogar 6ver finansiella medel i form av likvida medel och pensionsplaceringar.
Region Blekinge ska genom lingsiktig ekonomisk planering sikerstilla att likvida medel och
pensionsplaceringar forvaltas pa ett effektivt och sakert satt.

[nvesteringsbudgeten revideras varje ar utifran aktuella férutsattningar. Majoriteten av
investeringarna utgor taginvesteringar och beslutas 1 de konsortium dar Blekingetrafiken ingar. Nytt
biljett- och betalsystem infor 1 mitten av december 2019 och innebar storre investeringsutgifter

2018-2019. Investeringarna foljs upp 16pande och prognos limnas i delarsbokslut under aret.
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Forvaltning
Indikator
Utfall investeringar - Ej overstiga beslutad Delarsbokslut och
investeringsbudget 2019 arsredovisning,
Ekonomisystemet

Insatsomraden/uppdrag som beddms viktiga for att nd en god maluppfylinad:

Félja planerad investeringstakt. Fullmaktige beslutar om den plan for investeringar som ska gilla
for Region Blekinge. Att félja den beslutade planen innebir att Region Blekinge stir rustade for
framtiden.

Samtliga nimnder ska sikerstilla att den beslutade investeringsplanen foljs.

Trafikverksamheten dr inne i en for verksamheten intensiv investeringsfas. Investeringsbudgeten for
de nirmaste 5 aren omfattar upprustning av (3resundstéig som paborjats men ar forsenad,
installation av ERTMS (European Rail Traffic Management System) som ir planerad samt att nytt
biljett- och betalsystem ska vara pa plats 1 mitten av december 2019. Utover det ar l6pande

investeringar om mindre belopp budgeterade for héllplatsinvesteringar mm.

Utveckla langsiktighet i férvaltningen av kapital. Kapitalplaceringspolicy f6r Region Blekinge
beslutas av fullmaktige och ska sikerstilla att kapitalplaceringarna genomfors effektivt.

Regionstyrelsen ska sikerstilla att likvida medel och pensionsplaceringar férvaltas pa ett effektivt
och sikert sitt.

I och med att savil taginvesteringar som systeminvesteringar sker i samverkan har
trafikverksamheten ringa eller ingen moijlighet att paverka nir investeringsbeloppen faller ut.
Trafikverksamheten har tit dialog och samverkan med de regioner/trafikbolag och aktorer som ér
involverade i pigiende/kommande investeringar for att kunna ge si bra aterkoppling som moijligt

tor de utbetalningar som blir en foljd av dessa investeringar.

Verksamhetsplan och budget foér 2019 for Blekingetrafiken ¢ Sida 26 (30)



. Py REGION
'FréISV;AI\tELgKNAMNDEN ¥ZNS BLEKINGE

Budget

Plan och budget ar Region Blekinges huvudsakliga styrinstrument och ska vara styrande pa alla
nivaer 1 organisationen. Budgetprocessen ska ha tydligt planeringsfokus och det ska finnas
samstaimmighet mellan verksamhetens uppdrag och budgetram.

Respektive forvaltning ska i samband med verksamhetsplanen uppritta en budget f6r verksamheten
infor varje verksamhetsar. Nimndernas och forvaltningarnas budgetram ska vara lika med den ram
som tilldelats av fullmiktige, specificerat pa intikter, personalkostnader, driftskostnader och
avskrivningar. Budgetramarna finns i direktivet.

Forvaltningarna ska utdver att uppritta en budget f6r verksamheten dven redovisa de interna
6verenskommelser som gjorts mellan férvaltningar/nimnder.

Budget enligt beslut i regionfullmaktige 2018-11-26

Némnd Forvaltning IPDK 2019 2020 2021

Trafikndmnden Blekingetrafiken Intakter -203 447,8 | -203 448,0 | -203 448,0
Trafiknamnden Blekingetrafiken Personal 22716,2 22 789,5 17 962,5
Trafikndmnden Blekingetrafiken Drift 495 049,4| 507 426,6| 517 504,9
Trafikndmnden Blekingetrafiken Avskrivningar 14143,8| 14144,2| 141440
Trafikndmnden Blekingetrafiken Finansen 0,0 0,0 0,0
Summa trafiknamnden 328 461,6 | 340912,3| 346 163,4
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Forvaltning

Investeringsplan

For att méta behovet av investeringar har Region Blekinge en beslutad investeringsplan.

P ==y REGION
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Tillkommande behov av investeringar i verksamheten ska presenteras och beskrivas. Namnderna ska
ocksa redogora f6r och beskriva konsekvenserna av de investeringar som prioriterats bort.

Nimnderna ska utifran det foresla en ny investeringsplan.

Investeringsplan for Trafikndmnden 2019-2023
Delsumma Summa
Trafikndmnden 2019 2020 2021 2022 2023 2019-2023 perioden
Taginvesteringar 2328320690 3863 5194 4767 57 797 57 797
Systeminvesteringar 12 000 0 0 0 0 12 000 12 000
Owriga investeringar (hallplatsunderhall mm) 950 950 950 950 950 4 750 4750
Summa Trafikndmnden 36233 21640 4813 6144 5717 74 547 74 547
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Effektivisering och prioriterade nya verksamheter

For att klara kommande ars finansiering har Region Blekinge ett behov av effektiviseringar. Det
ckonomiska liget gor att samtliga naimnder ska beskriva konsekvenserna av en
kostnadseffektivisering pa 1,5 procent av sin verksamhet. Utgangspunkt ir senaste prognos.
Effektiviseringen ska planeras for att genomféras med minsta mojliga negativa effekt.

Region Blekinges verksamheter utvecklas stindigt och nya behov uppstar. Samtliga nimnder ska
beskriva prioriterade nya verksamheter eller liknande behov.

Trafikverksamheten har t.o.m. 2018 medlemsfinansierats av landstinget och linets kommuner.
Basen for detta har varit gallande Trafikforsorjningsprogram for perioden 2016-2019.
Upprikningsfaktor f6r verksamheten har varit 2,5 % under planperioden samt att satsningar i

programmet har verkstillts efter hand.

I dagsliget har upprakning av kostnader gjorts i landstingsfullmaktiges beslutade ramar 2018-11-26
med 2,4 % for direkta trafikkostnader samt 2,1 % f6r 6vriga kostnader. Medel f6r 6vriga dtgirder
och kapacitetsatgarder enligt trafikforsorjningsprogrammet har finansierats av medlemmarna 2017—
2018, men 2019 aterfinns dessa medel pé regionstyrelsens forfogandeanslag att erhallas genom

sarskilt budgetaskande.

Vad giller underlag f6r kostnadseffektivisering har trafikverksamheten kostnader som
vidarefaktureras och som inte paverkar resultatet dé sjdlvkostnadsprincipen giller. Uppdrag av storre
karaktir dr tillaggstrafik som ej skattevaxlats, skolskjutsar., uthyrning av tag (6verkapacitet

Oresundstagssystemet), grainsoverskridande linjetrafik samt samarbete Krosatdgssystemet.

En genomlysning utifran 2018 ars budget gav foljande underlag:

Tillaggs- Ny trafik Granstrafik Granstrafik
trafik R-By och Uthyrning Krosatags- buss till buss fran
IPDK 2019 kommuner K-hamn tag samarbete Skolskjutsar andra léan andraldn  Netto 2019
Personal 29 458 0 0 0 0 0 0 29458
Drift 496 350 -11 507 -4 800 -5 466 -2 248 -20 345 -11073 -10 042 435 668
525 808 -11 507 -5 466 -2 248 -20 345 -11 073 -10 042 465 126

Kostnadseffektivisering om 1,5 % beridknat pa nettot 465 126 tkr gav 6 977 tkr som underlag.

Efter beslut 1 regionfullmiktige har budgeten reducerats med 7 000 tkr vad giller verksamhetens
kostnader. Direfter har kompensation for index har erhallits med 851 tkr. Uppdrag avseende
kapacitetsatgirder dr budgeterat pa férfogandeanslag med 3 900 tkr. En férhoppning finns om ligre
gemensamma kostnader i och med samgiende med landstinget som bor ge stordriftsfordelar.
Verksamhetens arbetssitt innebir redan nu l6pande bevakning och genomging av intikter och
kostnader for att bedriva en sa effektiv verksamhet som maojligt 1 forhallande till nettokostnaden.
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Neddragningar i den upphandlade trafiken har langa ledtider och avtalsreglerade begrinsningar. Mot
denna bakgrund har inga effektiviseringsatgirder riktats mot den upphandlade trafiken under 2019.
Busstrafik med lagst efterfragan finansieras dessutom helt av kommunerna som tillaggstrafik och det
utbudet prévas vatje ar av respektive kommun.

Om motsvarande inriktning dterkommer till budgeten 2020 och/eller 2021 kan trafikneddragningar
komma att beh6va genomforas. I forsta hand bor i sd fall Pagatagstrafiken i1 Blekinge prévas.

I Trafikférsétjningsprogrammet finns en ambition att Oresundstigen ska avga varje timme alla
dagar i veckan. Nu dr det ibland tva timmar mellan tagen pa helgerna samtidigt som det varken gar
Pagatig eller Kustbussar. I programmet féreslas 3,0 mnkr fran 2017 for detta. Atgirden har dnnu
inte verkstallts och foreslas heller inte att verkstillas fran december 2018, da tagplaneskiftet ager
rum, med tanke pa den féreslagna kostnadseffektiviseringen. Om Trafikf6rsorjnings-programmets
ambition ska uppnas under programperioden 2016-2019 maste timmestrafik alla dagar inféras
senast i december 2019 med budgetpaverkan 2020.
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Blekingetrafikens stab 2019-02-21 Arendenummer 2019/00346
Maria Purnell Dokumentnummer 2019/00346-1

Till trafiknamnden

Trafiknamndens budgetram 2019, justerad IPDK

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att godkdnna budgetram 2019 med justering mellan IPDK f6r Blekingetrafiken.

Sammanfattning

Regionfullmaktige beslutade om regionplan med budgetram den 26 november 2018. Denna ram
baserades pa ram fran planeringsdirektiv som delvis justerats pga. budgetflyttar pga.
regionbildning. Beslut om ytterligare budgetflyttar togs sedan av landstingsstyrelsen i december
2018, irendenummer 2018/01751. Detta tillsammans med vér senaste prognos for intikter och
kostnader gor att var ram behéver skifta mellan IPDK. Det forvantade nettoresultatet for
trafiknamndens verksamhet redovisas i kolumn 4 Prognos 2019 i tabellen nedan.

Regionplan Budgetflyttar ~ Effektiviseringskrav Prognos
2019-2021 Regionbildning 2019
Intakter -203 447 600 -203 447 600
Personalkostnader 22 715 300 2 464 300 7 063 800 32 243 400
Drift 495 050 300 -502 300 -7 063 800 487 484 200
Kapital(avskrivningar och internranta) 14 143 800 14 143 800
TKR 328 461 800 1 962 000 0 330 423 800

1) 2)

1) Beslut landstingsstyrelsen nov 2018 (irendenummer 2018/01751, dokumentnummer
2018/01751-1): Flytt av firdtjansthandligening frin regional utveckling. Flytt av
gemensamma kostnader (del av tidigare flyttade resurser) till regionstaben. Flytt av medel
tor HR strateg till regional utveckling, kultur och bildning. Flytt av gemensam resurs till
regional utveckling, kultur och bildning.

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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2)Forindring av fordelning effektiviseringskrav, ny prognos

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland/ trafikdirektor

Bilaga

e  budgetomférdelningar Landstingsstyrelsen december 2018

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Landstingsstyrelsen Protokoll 44
(44)
Sammantridesdatum:
2018-12-10
§299/18 Arendenummer: 2018/01751

Budgetomfordelningar

Landstingsstyrelsen beslutar

1.

10.

Att 1 budget 2019-2021 omférdela 3 870 tusen kronor fran regionstaben till
hilso- och sjukvardsfoérvaltningen avseende omorganisation mellan
regionstaben och halso- och sjukvirdsforvaltningen

Att 1 budget 2019-2021 omférdela 1 537 tusen kronor fran regionstaben till
hilso- och sjukvardsforvaltningen avseende en tjanst som
verksamhetsstrateg

Att 1 budget 2019-2021 omférdela 44 tusen kronor fran regional utveckling
till regionstaben avseende omorganisation mellan regionalutveckling och
regionstaben

Att budget 2019-2021 omférdela 2 472 tusen kronor fran regional
utveckling till trafikférvaltningen avseende fardtjansthandlaggare

Att budget 2019-2021 omfoérdela 360 tusen kronor fran trafikférvaltningen
och 180 tusen kronor fran kultur- och fritid till regional utveckling avseende
HR-strateg i fore detta region Blekinge

Att 1 budget 2019-2021 omférdela 78 tusen kronor fran regional utveckling
och 150 tusen kronor fran trafikférvaltningen till kultur- och fritid avseende
flytt av gemensam resurs i fére detta region Blekinge

Att 1 budget 2019-2021 omférdela 285 tusen kronor fran regionstaben till
hilso- och sjukvardsforvaltningen avseende omorganisation mellan
regionservice och regionstaben

Att i budget 2019-2021 omférdela 29,6 tusen kronor fran regionstaben till
tandvardsforvaltningen avseende omorganisation mellan regionservice och
regionstaben

Att 1 budget 2019-2021 omférdela 17,1 tusen kronor fran regionstaben till
Blekinge folkhdgskola avseende omorganisation mellan regionservice och
regionstaben

Att 1 budget 2019-2021 omférdela 19,1 tusen kronor fran regionstaben till
regiongemensamt politik avseende omorganisation mellan regionservice och
regionstaben

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Landstingsstyrelsen Protokoll 45
(44)
Sammantridesdatum:
2018-12-10

11. Att i budget 2019-2021 omfordela 229,8 tusen kronor fran regionstaben till
regiongemensamt anslag avseende omorganisation mellan regionservice och
regionstaben

12. Att i budget 2019-2021 omfdordela 20,3 tusen kronor fran regionstaben till
patientnaimnden avseende omorganisation mellan regionservice och
regionstaben

13. Att omférdela 600 tusen kronor fran finansférvaltningen till
primirvardsforvaltningen avseende kostnaderna f6r barnlots

14. Att omfordela 800 tusen kronor fran finansforvaltningen till
Blekingesjukhuset avseende ST-ldkare inom geriatrik

15. Att omférdela 2 miljoner kronor fran finastorvaltningen till
primirvardsforvaltningen avseende likarloner

Sammanfattning
Arendet beror féljande budgetomférdelningar:

Omorganisation mellan regionstaben och hilso- och sjukvardsférvaltningen fran
och med 2019

Verksamhetsstrateg mellan regionstaben och hilso- och sjukvardsfoérvaltningen frin
och med 2019.

Omorganisation mellan regional utveckling och regionstaben fran och med 2019.
Fardtjansthandliggare mellan regionalutveckling och trafikférvaltningen fran och
med 2019.

HR-strateg i fore detta Region Blekinge.

Gemensam resurs i fore detta Region Blekinge.

Omorganisation mellan regionstaben och regionservice fran och med 2019.
Barnlots

ST-lakare inom geriatrik

Lakarloner i primérvarden

Beslutsunderlag
Tjansteutlitande: Budgetomférdelningar

Protokollet ska skickas till
Ekonomienheten

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Landstingsstyrelsen Protokoll 46
(44)
Sammantridesdatum:
2018-12-10

Hilso- och sjukvirdsforvaltningen
Regional utveckling
Trafikforvaltningen

Regionservice

Patientnimnden
Primarvardsforvaltningen

Kultur och fritid

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Blekingetrafikens stab 2019-02-19 Arendenummer 2019/00348
Maria Purnell Dokumentnummer 2019/00348-1

Till trafiknamnden

Trafiknamndens interna kontrollplan 2019

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att godkdnna intern kontrollplan 2019 f6r trafikndmnden.

Sammanfattning

Enligt reglemente for intern kontroll har regionstyrelsen det 6vergripande ansvaret for att se till
att det finns en god internkontroll. I detta ligger ett ansvar for att interna kontrollrutiner
upprittas inom Region Blekinge samt se till att dessa utvecklas utifran Region Blekinges
kontrollbehov.

Nimnderna har ansvaret for den interna kontrollen inom respektive nimnd. Den enskilda
nimnden ska se till att regler och anvisningar f6r den interna kontrollen tas fram. Forslag till
internkontrollplan 2019 f6r trafikndmnden presenteras i bilaga.

Metod

Under arbetet med intern kontrollplan f6r 2019 har vi utgatt fran den s.k. bruttolistan f6r 2018
och uppdaterat den interna kontrollplanen. Kontrollpunkt lagts till liksom 2018 {61 uppfoljning
av program fo6r uppfoljning och insyn av verksamheter som utférs av privata utforare pa uppdrag
av Region Blekinge.
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Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland/ trafikdirektor

Bilaga

e Forslag till intern kontrollplan 2019 f6r trafikndmnden
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Med hjélp av en intern kontrollplan dokumenteras arbetet med intern kontroll. Av internkontrollplanen ska framga vad som kontrolleras, vem som ansvarar for att kontrollen gérs samt hur ofta och med vilken metod kontrollen gors.

Intern kontrollplan 2019

Nar kontrollen &r utford ska kontrollansvarig intyga med datum och namnteckning att kontrollmomentet &r utfért. Skriftlig avrapportering sker till och sammanstills av Ekonomi och aterrapporteras till Regionala

Utvecklingsnammnden enligt kontrollfrekvens.

Rapportering Vasentlighets- Vasentlighet Risk
Process/rutin/ Kontroll- Kontroll- utford (datum, och risk- (1=forsumbar, (1=osannolik,
system Kontrollmoment ansvar Kontrollmetod frekvens namn) bedémning* Resultat vid utford kontroll 4=Allvarlig) 4=Sannolik)
Efterlevnad policy Efterlevs representationspolicyn? Trafikdirektor ~ [Stickprov. Kontroll av utformad verifikation 2 ganger/ar 12 4 3
representation kring representation, se representationspolicy
punkt 1.7 samt beloppsbilaga for
representation.
Efterlevnad riktlinjer Efterlevs konferensriktlinjerna? Trafikdirektor | Stickprov. Kontroll av utformad verifikation 2 génger/ar 12 4 3
vid konferens kring konferens se Riktlinjer vid konferens samt
beloppsbilaga for representation.
Intaktssakring Sékerstlla att vi far in vara intakter Trafikdirektér  [Analys trafikintakter - matchning och analys 1géng/ar 12 4 3
mellan férsystem och faktiska inbetalningar
Fattade beslut Att beslut som fattats féljs upp Trafikdirektor — |Granskning av samtliga fattade beslut. 2 génger/ar 12 4 3
Uppféljning och Efterlevs lagstiftning? Trafikdirektor | Miljo- och fordonskrav foljs upp l16pande i hjalp |FRIDA 4 8 4 2
kontroll av privata av Svensk kollektiv trafiks verktyg FRIDA. ganger/ar Krévs enligt
utforare Stickprovskontroller gors av utforda tjanster. Stickprovs- lagstiftning
kontroller 2
ganger/ar

**vasentlighet respektive risk graderas pa skala fran 1-4:

-vasentlighet: 1 férsumbar, 2 lindrig, 3 kdnnbar, 4 allvarlig
-risk: 1 osannolik, 2 mindre sannolik, 3 m¢

ig, 4 sannolik

Summan av risk*vésentlighet ger den samlade bedémningen (tex férsumbar vasentlighet * sannolik risk = 1*4 = 4)
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Avdelning trafikenheten 2019-02-19 Arendenummer 2019/00349
Piar Welander Dokumentnummer 2019/00349-1

Till trafiknamnden

Medel ur forfogandeanslaget angaende
kapacitetsatgarder 2019

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslar regionstyrelsen besluta

1. att godkdnna underlag f6r ianspraktagande av medel under férfogandeanslaget avseende
kapacitetsatgirder 2019 och framat med 3,9 mnkr arligen (indexupprikning fr.o.m. 2020).

Sammanfattning

I enlighet med av Regionfullmiktige beslutad regionplan (2018-11-26), ansoker trafiknamnden
om medel f6r kapacitetsatgirder frain Region Blekinges forfogandeanslag i enlighet med beslutat
trafikforsorjningsprogram 2016-2019.

Kollektivtrafikresandet 1 Blekinge har 6kat med cirka en miljon resor de senaste tva aren. For att
kunna ta emot 6kande resevolymer krivs 6kad kapacitet. For att sikerstilla att det finns
passagerarkapacitet har atgirder genomfoérts for att utoka busskapaciteten i
fordonsdimensionerande lige da resandet dr som storst, morgon och eftermiddag. Efterfragan pa
anropsstyrd linjetrafik 6kar ocksa vilket innebir att resurserna f6r detta tas i ansprak i 6kad
omfattning. Arlig kostnadsokning fr.o.m. 2019 beriknas till ca 4,0 mnkr f6r kapacitetsatgirder.
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Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland/ trafikdirektor

Bilaga
e Trafikforsorjningsprogram 2016-2019
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Forord

»Utveckling drivs av manniskor.
Blekinges utveckling ar beroende av var
formaga att attrahera manniskor. God livskvalitet
och ett rikt arbetsliv gor att manniskor vill och
kan etablera sig har. Denna helhet kallar
vi for Attraktiva Blekinge.«

Sa inleds texten i vart politiska inriktningsdokument
som heter just Attraktiva Blekinge. Blekingestrategin
anger en gemensam fardriktning med en hallbar
utveckling vilken grundas i de styrkor och utmaningar
som finns just har i vart lan.

En avgorande parameter for Blekinges utveckling ar
goda mojligheter att pendla in och ut fran vart lan.

En annan ar att blekingarna, pa ett enkelt och palitligt
satt, ska kunna fardas klimatsmart mellan hem, arbete
och fritidsintressen. Har spelar kollektivtrafiken en
mycket viktig roll.

Trafikforsorjningsprogrammet ar det politiska doku-
ment som visar pa hur vi vill anvanda kollektivtrafiken
som ett redskap for att uppna det vi slagit fast i
Blekingestrategin. Programmet har fyra grundlaggande
mal: skapa valfrihet for manniskor, bidra till utveckling
och tillvaxt i regionen och att utveckla en kollektiv-
trafik som tar ansvar for miljo och klimat.

En viktig del som vi lyfter fram i programmet ar

att kollektivtrafiken inte lever ett eget liv. Den ska
snarast ses som ett viktigt instrument da vi bygger
Blekinge starkare och battre. Kollektivtrafiken ar inte
en fraga enbart for Region Blekinge utan i precis lika
stor grad for varje enskild kommun.

Forutom att skapa battre forutsattningar for
manniskor att resa inom och mellan regionen och
omvarlden har trafikférsérjningsprogrammet ocksa

i uppgift att se till att kollektivtrafiken anpassas for
personer med funktionsnedsattningar och till Sveriges
och Blekinges klimatmal.

Trafikforsorjningsprogrammet har utarbetats i dialog
med organisationer och enskilda manniskor saval inom
Blekinge som vara grannlan. Programmet ar antaget

i bred politisk enighet. Den gemensamma bild som
tecknas i programmet kring vad vi vill med kollektiv-
trafiken ar en viktig forutsattning for dess mojlighet
att vara en kraft i utvecklingen av Blekinge.

- ~ ~
ﬂ%ﬂ/ﬁr M%/
Christina Mattisson
Ordférande i Region Blekinge
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1. Sammanfattning

Trafikforsorjningsprogram for Blekinge 2016 - 2019 innehaller politiska mal och rikt-
linjer for planeringen av kollektivtrafiken i Blekinge. Det beslutas av regionstyrelsen

i Region Blekinge som ar regional kollektivtrafikmyndighet. Féreslagen ambitionsniva
och formulerade mal grundar sig pa tidigare beslutade strategiska dokument med
Blekingestrategin i centrum, samrad med olika samhallsgrupper och Region Blekinges
analys av hur kollektivtrafiken kan bidra till att na olika mal for samhallsutvecklingen.
Tekniskt uppfyller programmet krav i kollektivtrafiklagen 2010:1065.

Mycket tid har lagts pa att sammanstalla politiskt
beslutade dokument och genomféra samrad med olika
grupper for att fa en samlad bild av vilka samhalls-
mal kollektivtrafiken kan bidra till. Region Blekinges
verksamhetsomrade Trafik har bidragit med sin

bild av vilka utvecklingsmojligheter som finns inom
kollektivtrafiken. Slutligen har pagaende processer
som Sverigeforhandlingen och atgardsvalsstudie pa
Blekinge Kustbana gett grunden till en vision for
Blekinge och kollektivtrafiken 2050. Visionen ar i sin
tur en del av underlaget till formulerade mal som styr
trafikplaneringen.

Malavsnittet innehaller en malbild med hérnstenar-
na valfrihet, utveckling och tillvaxt samt miljo och
klimat som ger en bra tackning av Blekinges onskade
utveckling. For att na malbilden har 26 méatbara mal

formulerats inom sex omraden. Fyra utpekade trafik-
satsningar och malet att kollektivtrafiken kontinuerligt
ska oka sin marknadsandel av motoriserade transpor-
ter i Blekinge, innebar kostnadsokningar jamfort med
Region Blekinges verksamhetsplan for 2016. | ekono-
miavsnittet beskrivs bedémningar av kostnadsnivaer
och nar olika trafikforslag bor verkstallas. Beslut om
budgetforandringar tas inte genom detta dokument
utan i ordinarie budgetplanering.

Programmet avslutas med ett avsnitt om hur arbetet
bor fortskrida for att foreslagna satsningar ska ge
onskat resultat. Olika delar av samhallet och kollektiv-
trafikorganisationen har ansvar for att framja kollek-
tivtrafikens utveckling. Samverkan pa flera nivaer ar
nodvandig for att malen ska nas.

»(Qlika delar av samhallet och kollektiv-
trafikorganisationen har ansvar for att framja
kollektivtrafikens utveckling. Samverkan pa flera
nivaer ar nodvandig for att malen ska nas.«
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2. Bakgrund och
forutsattningar




2.1 Krav och begransningar

Kollektivtrafiklagen 2010:1065 tradde i kraft 1 januari
2012 efter regeringsbeslut 2010. Det finns olika satt
att beskriva ursprunget till lagen men tva delar tacker
in stora delar av vad regeringens utredare sag som
brister i det tidigare systemet.

» Kommersiella krafter hade begransade mojligheter
att komma in pa kollektivtrafik-marknaden for att
komplettera utbudet fran den samhallssubventionera-
de trafiken.

> Kopplingen mellan samhallsplaneringen i stort och
planeringen av kollektivtrafiken ansags for svag
vilket bl.a. kopplades till brister i inflytande fran den
politiska ledningen. (Naringsdepartementet 2009)

Med dessa forutsattningar utformades lagen med
ett antal paragrafer som idag styr bade kollektiv-
trafik- organisationens utformning, dess arbetssatt
och trafikens utformning. Kollektivtrafiklagen i rutan
ar ett sammandrag varfor hanvisning till ordinarie
lagtext rekommenderas vid behov.

Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for regionens
utveckling varfor den ska utformas i linje med de
strategier som ar framtagna pa hogsta politiska niva
i Blekinges kommuner, Landstinget i Blekinge och i
dess samverkansorgan Region Blekinge.

Bakgrund och forutsattningar

Kollektivtrafiklagen i sammandrag

§1

§2

§8

§9

Landstinget och kommunerna inom

ett lan ansvarar gemensamt for den regionala
kollektivtrafiken.

| varje lan ska det finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet(RKM)

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten

ska regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram
(TFP) faststélla mal for den regionala
kollektivtrafiken.

TFP ska tas fram i samrad med RKM

i angransande lan, berorda myndighter,
organisationer, kollektivtrafi foretag, naringsliv
och resenarer m. f.l.

§10 Innehallskrav pa trafikforsorjningsprogrammet:

1. Behov av regional kollektivtrafik

2. Omfattar aven kommersiell trafik

3. Atgérder for att skydda miljon

4. Mal for anpassning for personer med
funktionsnedsattning

5. Tillgangliga bytespunkter

6. Omfattning av fardtjanst och prissattning av
denna

§13 RKM ska verka for att kollektivtrafiken ar

tillganglig for alla resenarsgrupper.

§14 RKM ska verka for en tillfredsstallande

taxiforsorjning i lanet.

(Svensk forfattningssamling, lag (2010:1065) om
kollektivtrafik).
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2.2 Processbeskrivning

Den regionala kollektivtrafikmyndighetens (RKM) arbe-
te ska bygga bland annat pa samrad enligt lagtexten.
Syftet ar att de delar av samhallet som har inflytande
over kollektivtrafiken och de delar av samhallet som
ar beroende av den ska vara delaktiga i processen nar
dokumentet tas fram. Nedan foljer en beskrivning av
den fortlopande processen med den strategiska plane-
ringen av Blekinges kollektivtrafik fran framtagandet
av trafikforsorjningsprogrammet via genomforandet av
atgarder till uppféljningen av beslutade mal.

» 2014: Sammanstallning av overgripande och stra-
tegiska dokument som ar politiskt beslutade och dar
kollektivtrafiken har en vasentlig paverkan. De mest
centrala ar kommunernas oversiktsplaner, Bleking-
estrategin, lansstyrelsens klimat- och energistrategi,
Lanstransportplanen och Trafikforsorjningsprogram
2012-2015. Under aret fordes inledande samtal med
lanets politiker i kommuner och landstinget samt med
vissa resenarsorganisationer for att fa en grund for
dokumentets utformning. Pa tjanstemannaniva har
utformningen diskuterats saval internt pa Region Ble-
kinge som med kommuner, landstinget och trafikver-
ket.

» 2015: Efter att formerna har satts har Blekinges na-
ringslivsorganisationer, resenarsgrupper, berorda kol-
lektivtrafikforetag, grannlanens regionala kollektivtra-
fikmyndigheter och berorda myndigheter varit viktiga
delar av utvecklingsarbetet. SKL (Sveriges kommuner
och landsting) och Svensk kollektivtrafik har varit
centralt viktiga organisationer dar landets olika RKM
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diskuterar trafikforsorjningsprogrammen tillsammans
med kollektivtrafikforetagens olika foretradare.

Har sker ett forbattringsarbete som leder till att kol-
lektivtrafiken blir alltmer kvalitetsinriktad och kost-
nadseffektiv bl.a. inom ramen for ”Partnersamverkan
for en forbattrad kollektivtrafik” En remissversion

av dokumentet har efter fardigstallande pa tjanste-
mannaniva beretts av trafiknamnden och beslutats av
regionstyrelsen. Under perioden september - novem-
ber har dokumentet varit ute pa formell remiss. Efter
presentation av samradssynpunkter och remissvar har
en slutversion av dokumentet beretts av trafiknamn-
den och slutligen beslutats av regionstyrelsen i Region
Blekinge. Ett intensivt arbete och ett vardefullt
engagemang fran manga representanter for kollektiv-
trafiken i Blekinge har pagatt under tva ar. Férhopp-
ningarna ar att detta har skapat en stark forankring i
lanet vilket ar avgorande for att programmets mal ska
kunna uppnas. En redovisning av olika samrad finns
senare i en bilaga till detta dokument.

> En viktig del av processen ar uppfoljningen av
faststallda mal och riktlinjer. Kollektivtrafikmyndig-
heten kommer regelbundet att mata beslutade mal
och presentera dessa som en del i beskrivningen av
trafikens utveckling och hur detta paverkar andra
delar av samhallsutvecklingen i Blekinge. Regionsty-
relsen kommer fortlépande att hallas informerad om
den operativa verksamheten for att bibehalla en god
kunskap om att kollektivtrafiken planeras i enlighet
med beslutade riktlinjer. Avvikelser fran mal noteras
for att bli underlag for beslut om forandringar i verk-
samheten eller grund for nya riktlinjer i kommande
trafikforsorjningsprogram.



2.3 Definitioner och
begrepp

Myndigheten

Vanligt forekommande benamning av den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Blekinge. En nationell
forkortning som ofta anvands for de olika myndig-
heterna i respektive lan eller region ar aven RKM.
Kollektivtrafikmyndigheten pa Region Blekinge bestar
av enhet inom verksamhetsomradet regional utveck-
ling pa Region Blekinge med regiondirektéren som
ansvarig tjansteman. Beslutande organ ar regionsty-
relsen. Operativt organ ar verksamhetsomrade trafik/
Blekingetrafiken.

Trafikforetag eller kollektivtrafikforetag

Foretag som utfor kollektivtrafik. Trafikforetag kan
bedriva trafik via avtal med Region Blekinge eller
bedriva kommersiell trafik i egen regi dar samarbete
anda kan forkomma t.ex. pa informationsomradet.
Det finns aven kollektivtrafikforetag som idag inte har
samarbete med Region Blekinge.

Regional kollektivtrafik

Kollektivtrafik som ager rum i ett lan eller, om det
handlar om arbetsplatspendling eller annat vardags-
resande, stracker sig over flera lan. Beslut om allman
trafikplikt far endast galla regional kollektivtrafik.

Allman trafikplikt

Med allman trafikplikt avses den kollektivtrafik som
den regionala kollektivtrafikmyndigheten faststaller

ska vara ett ansvar for samhallet. Denna trafik ska
beskrivas och formellt beslutas av myndigheten.
Trafiken ska darefter upphandlas och regleras enligt
politiskt beslutade riktlinjer. Beslut om allman tra-
fikplikt ar en viktig information till saval invanare
och naringsliv som till trafikforetag som avser utfora
kommersiell trafik.

Kommersiell trafik

Kollektivtrafik som inte regleras genom avtal med det
offentliga. Kommersiell trafik bedrivs, efter anma-

lan till myndigheten, av trafikforetag utifran rent
marknadsmassiga bedémningar och utan styrning fran
myndigheten. Samarbete kan forekomma om exempel-
vis hallplatser, biljettgiltighet eller information.

Trafikorganisator

Operativt ansvarig avdelning i region, regionforbund
eller landsting som upphandlar och forvaltar trafikav-
tal samt planerar och organiserar kollektivtrafiken i
en region i de delar som kollektivtrafikforetaget inte
har ansvar for. Trafikorganisatorens ansvar bestams
ofta i regionala kollektivtrafikmyndighetens riktlinjer
for kollektivtrafiken. | Blekinge ar verksamhetsomrade
trafik/Blekingetrafiken trafikorganisator.

Tillganglighet

Om inget annat anges anvands SKL:s definition och
behandlar personer med funktionsnedsattningars moj-
lighet att anvanda kollektivtrafiken. Saval infrastruk-
tur som fordon, information och teknisk utrustning
beddms utifran tillganglighetsperspektivet.
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Bakgrund och forutsattningar

2.4 Upphandlad eller
kommersiell trafik

Kollektivtrafiklagen ger trafikforetag full ratt att be-
driva kollektivtrafik i Sverige. Kommersiell trafik ska
ses som en mojlighet att komplettera den samhalls-
subventionerade trafiken och darmed ge ett storre
utbud. Myndigheten har till uppgift att regelbundet,
och alltid nar en upphandling planeras, utvardera

mojligheterna till kommersiell trafik genom marknads-

analys. Upphandlad trafik ska bygga pa ett politiskt
beslut om allman trafikplikt dar den samhallsstodda
kollektivtrafiken beskrivs.

Aktuell upphandlad och kommersiell trafik i Blekinge
beskrivs i kapitel 5 dar aven beslut om allman trafik-
plikt redovisas.

2.5 Ambitioner och
strategiska dokument

Trafikforsorjningsprogrammet ar en beskrivning av
hur kollektivtrafiken pa basta satt ska bidra till att
politiskt beslutade ambitioner for Blekinge uppnas.
Ambitionerna ar illustrerade i ett antal dokument dar
resurser har lagts pa att ta fram politiska mal och
riktlinjer for Blekinges utveckling vilka ar Bleking-
estrategin, lanstransportplan for Blekinge, klimat- och
energistrategi for Blekinge, kommunernas oversikts-
planer och trafikforsorjningsprogram 2012 - 2015.
Har foljer en kort beskrivning av dessa och ett langre
referat finns i bilaga 4.

2.5.1 Blekingestrategin 2014 - 2020

Blekingestrategin ar Region Blekinges strategi for
Blekinges utveckling. | strategin ar livskvalitet och
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ett rikt arbetsliv grundlaggande. En av hornstenarna
ar god tillganglighet till saval arbete och skola som
malpunkter i andra regioner och en konkurrenskraftig
kollektivtrafik gor att manniskor kan forflytta sig pa
ett effektivt och hallbart satt.

Utvecklingen av regionen ska ske i samklang med de
horisontella perspektiven hallbarhet, jamstalldhet,
mangfald, internationalisering samt samverkan. Kol-
lektivtrafik innebar att resmojligheter finns for alla till
minimal miljopaverkan.

Blekingestrategin satter upp mal och indikatorer for
de olika insatsomradena vilka ska genomsyra dven
utvecklingen av kollektivtrafiken. (Region Blekinge,
2013)

2.5.2 Lanstransportplan for Blekinge
2014 - 2025

Lanstransportplanen antas av styrelsen for Region
Blekinge och beskriver politiskt beslutade prioritering-
ar gallande atgarder i Blekinges infrastruktur fram till
2025.

En 6verenskommelse har tecknats med Trafikverket
om samfinansiering av kapacitetshéjande atgarder

pa Blekinge kustbana som syftar till att forbattra
kommunikationerna for och skapa battre tillganglighet
till viktiga EU-marknader. En annan ambition ar att
forbattra mojligheterna att pendla till arbete och
utbildning mellan lanen.

| planen poangteras bland annat vikten av att syste-
manalysen fran 2008 for 6stra Gotaland ska vara en
grund for planeringen dar kollektivtrafiken ar viktig
for att binda ihop regionens centralorter.
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Bakgrund och forutsattningar

»Det ar viktigt med bra mojligheter till rorlighet.
Fortatning av bebyggelse for att ge kollektivtrafiken
battre konkurrenskraft aterkommer ocksa.«

Foljande kollektivtrafikatgarder namns som

betydelsefulla for lanets utveckling:

» Utveckling av kollektivtrafik for pendling,
regionforstoring och hallbarhet

>» Hog turtathet och korta restider for minskat
bilberoende

» Hogre kapacitet pa Blekinge kustbana for okad
turtathet

» Tillkomst av Sydostlanken for ett forbattrat
jarnvagssystem i sodra Sverige

2.5.3 Klimat- och energistrategi

Antal bilar per invanare har 6kat med nastan
20 procent de senaste 20 aren men klart minst i

Karlskrona med den mest utvecklade kollektivtrafiken.

Den storsta mojligheten att minska vaxthusgasernas
volym finns idag i biltrafiken saval i Blekinge som i
ett globalt perspektiv och har anges kollektivtrafiken
vara en viktig faktor.

Med detta som utgangspunkt har energi- och

klimatmal for Blekinge utformats vilka ar:

» Minskade vaxthusgasutslapp - 50 procent minskning
fran 1990 - 2020

» Minskad energianvandning - 20 procent mindre
energianvandning 1990 - 2020

» Fornybar energi - minst 80 procent av all energi
2020. Inga fossila branslen i uppvarmning 2020

» Transporter - energianvandningen ska ater vara nere
pa 1990 ars niva 2020

Ett antal konkreta atgarder foreslas dar kollektiv-
trafiken ar ett viktigt verktyg.
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2.5.4 Kommunernas oversiktsplaner
Kollektivtrafiken har generellt sett en stor plats i
oversiktsplanerna for Blekinges fem kommuner, inte
minst ndr det galler miljo- och klimatfragor. Det &r
viktigt med bra mojligheter till rorlighet. Fortatning
av bebyggelse for att ge kollektivtrafiken battre
konkurrenskraft aterkommer ocksa. Ambitionen &r
hog i samtliga kommuner gallande forbindelser mellan
lanets stader och till/fran storstadsomraden medan
bilden av den lokala trafiken varierar. Nagra storre
utpekade behov som lyfts ar battre forbindelse till
Ronneby flygplats och Sydostlanken som tas upp
framst av Olofstroms och Karlshamns kommun.

2.5.5 Trafikforsorjningsprogram
2012 - 2015

Programmet tar avstamp i den onskade samhallsut-
vecklingen som beskrivs i olika strategiska dokument.
Mal om férdubblat resande matt i antal resor ar det
dvergripande malet och darefter foljer de underliggan-
de malen ekonomi, kvalitet, kundfokus, restid, priser
och biljetter samt mal for tillganglighet.



3. Syfte

| bakgrundsbeskrivningen redovisas de juridiska
kraven pa att varje regions kollektivtrafikmyndighet
ska ta fram ett trafikforsorjningsprogram. Beslut om
kollektivtrafiken ska ske 6ppet med inflytande fran
berorda samhallsgrupper. Kollektivtrafiken ska formas
som en viktig del av samhallet i stort.

Programmet ska vara ett verktyg for att tillsatta re-
surser och prioritera atgarder for Blekinges utveckling
i linje med Blekingestrategin.

Programmet ar en politisk plattform med bred férank-
ring for utvecklingen av kollektivtrafiken inom lanet
och fran/till angransande lan. Mal och riktlinjer utgar
fran en malbild som grundas pa politiskt beslutade
strategiska dokument som redovisades i bakgrundsbe-
skrivningen samt pa samtal och samrad under fram-
tagningen av dokumentet.

Programmet ska resultera i konkreta mal for program-
perioden 2016 - 2019 samt langsiktigare mal och en
vision for ar 2050.

Programmet ska vara en grund for det operativa
arbetet med kollektivtrafiken som lopande beslutas

i trafiknamnden. Programmet ska ocksa ge riktlinjer
for planering av infrastrukturen saval pa det kom-
munala som pa det statliga vagnatet. Ambitionen ar
att dokumentet ska vara ett vardefullt underlag vid
kommunernas beslut om infrastrukturatgarder samt
vara styrande for prioriteringen av atgarder pa statliga
vagar och jarnvagar i lanstransportplanen.

Trafikforsorjningsprogrammet ska ge en tydlig bild av
hur den politiska ledningen vill att kollektivtrafiken
ska utvecklas i Blekinge och ge vardefulla riktlinjer for
vad som behdver goras for att na dit.
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iva Blekinge

4. Attrakt

LIVSKVALITET

BILDEN AV
ATTRAKTIVA
BLEKINGE
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EU 2020
(Europeiska radet)

Attraktiva Blekinge

Niva ) - Finansiering
OSTERSJOSTRATEGIN EU:s fond
EU (Europeiska rddet) :s fonder
NATIONELLA STRATEGIER
(Regeringen)
Svenska EU-finansierade

. BLEKINGESTRATEGIN strukturfondsprogram

Nationell :
(Regionstyrelsen)

. Regionalt mal 2-program

Regional KOMMUNALA GVERSIKTSPLANER Landsbygdsprogram
(Kommunfullmdktige) Interregprogram

Kommunal Regionala tillvaxtmedel

Blekingestrategin visar riktningen for hur Blekinge ska utvecklas ldngsiktigt hdllbart med stark tillvixt, hog attraktions-
kraft och god livsmiljo for regionens invdnare. Blekingestrategin dr ldnken mellan kommunala, nationella och europeiska
strategier for tillvixt. Strategier och insatser pd de olika nivderna dr samordnade for att nd storre effekt.

Blekingestrategin 2014 - 2020, Attraktiva Blekinge ar
Blekinges regionala utvecklingsstrategi som kopplar

ihop den kommunala nivan med den nationella i det
politiska systemet (se bilden ovan.

Tillgangligheten har en central roll i Blekingestrategin
dar kollektivtrafiken ar en viktig del av de samlade
mojligheterna att forflyta sig saval lokalt som till var
omvarld. Att utveckla Blekinge mot det Attraktiva
Blekinge star i fokus nar malen for Blekinges kollektiv-
trafik formas.

4.1 Blekingestrategins
insatsomraden

Vagen till Attraktiva Blekinge delas in i fyra insatsom-
raden och i det foljande beskrivs hur kollektivtrafiken
kommer in i vart och ett av dessa.

4.1.1 Livskvalitet

Blekinge har en attraktiv och skiftande fysisk miljo
pa en liten yta. Inom regionen ar avstanden korta

mellan onskat boende och arbetsplatsen, skolan eller
fritidsaktiviteten. | livskvaliteten ingar féorutom den
fysiska miljon aven den sociala som kan forbattras
med stimulerande arbetsuppgifter och en rik fritid.

4.1.2 Arbetsliv

En regions utveckling gar till stor del hand i hand

med arbetslivets mojligheter. Utvecklingsbara foretag
valjer regioner med ratt forutsattningar vilka ofta
sammanfaller med yngre generationers bild av framti-
den. Finns utbildningsmajligheter och ar regionen att-
raktiv for foretagsetablering? Foretagen vill ha narhet
till storstadsomraden och andra delar av omvarlden
samtidigt som man vill erbjuda anstallda goda mojlig-
heter att pendla och utfora sina fritidsresor. For att
kompetent arbetskraft ska kunna lockas till Blekinge
kravs aven narhet mellan stader i Blekinge och narhet
till fritidsaktiviteter for att familjelivet ska fungera.
Kollektivtrafiken har har goda forutsattningar genom
att boende och verksamheter finns pa en liten yta.
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»Ju enklare det ar att rora sig inom
Blekinge och till omvarlden desto mer okar
vardet av att bo i lanet.«

4.1.3 Tillganglighet - forbindelser

Inom kollektivtrafiken generellt har ordet tillganglig-
het betydelsen av anpassning till behov hos personer
med funktionsnedsattning vilket inte ar fallet i Ble-
kingestrategin. | Blekingestrategin behandlas den bre-

dare fragan om hur latt eller svart det ar att na bosta-

der, arbetsplatser och andra malpunkter i och utanfor
Blekinge. Att tillgangligheten, eller mojligheterna att
forflytta sig och transportera varor och gods, har fatt
ett eget insatsomrade bekraftar betydelsen for Ble-
kinge av att minska avstandens negativa inverkan pa
manniskors vardag. Ju enklare det ar att rora sig inom
Blekinge och till omvarlden desto mer okar vardet av
att bo i lanet. Har aterkommer arbete, utbildning och
fritid som de stora delarna som manniskor dagligen
ska fordela sin tid pa. Forutom de olika fardsatten tas
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infrastrukturen upp som en viktig faktor for att gora
resan snabbare och behagligare. Det ar viktigt att
resurser fordelas sa att gang, cykel och kollektivtrafik
gemensamt kan erbjuda konkurrenskraftiga alternativ
till bilen i linje med befintliga politiska stallningsta-
ganden. Hela resan-perspektivet ar ocksa viktigt dar
vi kan namna Kallinge flygplats och Karlshamns hamn
som exempel pa punkter dar kollektivtrafiknatet inte
nar tva for lanet viktiga punkter for det interregionala
resandet.

4.1.4 Bilden av attraktiva Blekinge

Detta fjarde insatsomrade handlar om att gora Ble-
kinge synligt och forknippat med Blekinges styrkor
kust och skargard, kreativitet och innovationsférmaga
samt strategiskt lage. Inom detta omrade ar kollektiv-




trafiken en viktig pusselbit for exempelvis dra nytta av
vart strategiska lage nara Europa med bra forbindelser
med omvarlden. Ett kollektivtrafiksystem som bidrar
till en bra livskvalitet kan vara en viktig pusselbit nar
nagon star infor valet att flytta hit eller valjer att
stanna kvar i Blekinge.

4.2 Horisontella perspektiv

Blekinges utveckling ska ske i samklang med de
horisontella perspektiven hallbarhet, jamstalldhet,
mangfald, internationalisering samt samverkan. Dessa
perspektiv ska genomsyra hur kollektivtrafiken i
Blekinge planeras och genomfors.

4.2.1 Hallbarhet

Hallbarhet delas in i ekologisk, social och ekono-
misk sadan. De tva forsta ar naturliga styrkor for
kollektivtrafiken som minskar miljobelastningen och
bidrar till det sociala livet genom nodvandiga resmoj-
ligheter. Ekonomiskt ska kollektivtrafiken bidra till

en genomtankt totalekonomi med basta anvandning
av gemen-samma resurser. Nar det galler miljo och
klimat finns goda férutsattningar idag. Bussar och tag
i Blekinge drivs med fornybara branslen vilket ger bra
mojligheter for invanarna att minska sin klimatbelast-
ning genom att andra sina resvanor. For att ge fler den
mojligheten behover dock utbudet av kollektivtrafik
oka for att bli ett annu battre alternativ till bilen.

Attraktiva Blekinge

Overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik ger
saval minskad energianvandning som stérre andel av
klimatvanliga transporter.

Samhéllets hallbarhet praglas ocksa av sakerhet och
trygghet pa lang sikt. Begrepp pa detta omrade ar
katastrofberedskap och kontinuitetsplanering. Kol-
lektivtrafikens samlade resurser med saval geografisk
kunskap och planeringsférmaga som fordonskapacitet
ar viktiga vid olika typer av samhallskriser och storre
olyckor. Da en krissituation uppstar och samhallet ar i
behov av kollektivtrafikens resurser ska en prioritering
goras utifran det aktuella laget och den ordinarie
kollektivtrafiken kan komma att paverkas. Region
Blekinge ska samarbeta med ansvariga myndigheter
med ambition att bidra till lanets sakerhetssystem.

4.2.2 Jamstalldhet

Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for arbets-
marknadsforstoring och tillganglighet aven ur ett
jamstalldhetsperspektiv. Kvinnor ar fortfarande battre
pa att aka kollektivt och man ar i storre grad kvar i
bilberoendet. En forbattring av buss- och tagutbudet
ar ett bra satt att forbattra samhallet samtidigt som
jamstalldheten okar. Det ekonomiska och miljovanliga
sattet att resa bor ocksa vara det mest konkurrens-
kraftiga gallande restid och service.

TRAFIKFORSORJININGSPROGRAM 2016-2019 19
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4.2.3 Mangfald

Det finns samhallsgrupper, som exempelvis ungdomar
och personer med funktionsnedsattningar, som ar
extra beroende av bra buss- och tagtrafik. En satsning
pa kollektivtrafik ar darmed extra vardefull for dessa
grupper. Till mangfaldsperspektivet hor aven hur
resenarer bemots i saval skriftlig information som nar
resenarerna moter personalen i kollektivtrafiken.

4.2.4 Internationalisering

Blekinge har téta forbindelser med saval Polen och
Litauen som den vastra delen av Europa via Danmark.
En del av internationaliseringen dr ocksa de nya
svenskar som har valt Sverige som sitt nya land. Alla
paverkas av influenser fran omvarlden da informa-
tions-kanalerna blir allt fler och snabbare. Blekinge ar
idag betydligt mer paverkat av andra delar av varlden
an for nagra artionden sedan. Kollektivtrafiken beho-
ver anpassas till internationaliseringen for att vara

up to date.

4.2.5 Samverkan

Blekingestrategin ar tydlig gallande vikten av
samverkan saval inom lanet som med omvarlden.
Fungerande samverkan inom och utanfor regionen ar
den viktigaste pusselbiten for Blekinges utveckling.
Som tidigare har behandlats i processbeskrivningen
ar samverkan, samrad och dialog mycket central bade
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for framtagande av trafikforsorjningsprogrammet och
i det lopande arbetet med att planera kollektivtrafik.
(Blekingestrategin 2013)

4.3 Blekinge och kollektiv-
trafiken vision 2050

Den naturliga vagen fran Skandinavien till expansiva
delar av centrala och 6stra Europa gar 2050 genom
Blekinge. Den snabba anslutningstrafiken fran Kalmar
och Karlskrona till Vaxjo och den kapacitetshojda
Kustbanan till Kristianstad/Hassleholm har gett snabba
tagférbindelser mellan de fyra storre staderna i
sydost. Arbetsmarknaden ar darmed mer gemensam.
Sydostlanken har ocksa gett en ny forbindelse mellan
sodra stambanan och Karlshamns hamn via Olofstrom
vilket bland annat gett nya transportmojligheter

for industrin i sodra Sverige och skapat mojlighet

till persontrafik mellan Almhult och Karlshamn som
komplement till den busstrafik som tacker lokala
behov. Oresundsregionens utveckling har spridit sig
till Blekinge genom snabba forbindelser som har gett
en stor frihet i valet av bostadsort och arbetsplats
pa strackan Képenhamn - Karlskrona. Naringslivet i
Blekinge har fatt gynnsamma rekryteringsmojligheter
genom nirheten till Oresund och darmed god utveck-
ling. Attraktiva arbetsplatser och boendemiljoer har
inneburit fler invanare och att utbudet av service,
kultur, idrott och andra fritidsaktiviteter ar stort.
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Attraktiva Blekinge

»Den naturliga vagen fran Skandinavien
till centrala och ostra Europa gar 2050 genom
Blekinge. Oresundsregionens utveckling har genom
snabbare forbindelser spridit sig till Blekinge.«

Den okande inpendlingen har gett underlag for for-
battrade kommunikationer med kortare restider. Inom
kollektivtrafiken i Blekinge gors nu over 20 miljoner
resor arligen och tat trafik erbjuds med tag och
expressbuss pa strackan Karlskrona - Ronneby - Karls-
hamn. Detta innebar ett mycket konkurrenskraftigt
alternativ till bilen och en stadigt ckande marknads-
andel. Forutom tatare lokala forbindelser och att en
storre del av Blekinge nas av pendlingsbar trafik nar
man fran Karlskrona Stockholm pa omkring tre timmar
med tag och Malmé under tva timmar. Restiden mel-
lan vastra Blekinge och Malmo understiger en timme.
Ar 2050 &ker saval man som kvinnor kollektivt i lika
stor omfattning. Aven jamlikheten har framjats genom
att samhallsgrupper utan ekonomiska majligheter till
egen bil kan na utbildning, arbete och fritidsaktivite-
ter pa ett battre satt.

Den interregionala tagtrafiken nas genom en effektiv
och attraktiv kollektivtrafik med el som huvudsak-

lig energikalla vilken kompletterar det utbyggda
cykelledsnatet. Ett utvecklat nat av bil- och cykel-
parkeringar har gett battre mojlighet fér boende pa
landsbygden att na kollektivtrafiken. Det minskade
bilberoendet har gett mer plats i staderna for attrak-
tiva och sakra gagator samt tystare och avgasfri miljo
med fler uteserveringar. Mindre slitage pa gatunatet
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har gett mer utrymme till underhall av grénytor och
planteringar vilket har hojt trivselfaktorn. Fler beso-
kare har gjort att detaljhandeln har okat i stadskar-
norna igen vilket har okat mojligheterna att anvanda
kollektivtrafiken.

Skargardstrafiken har byggts ut for att bade framja
besoksnaringen och hoja livskvaliteten for Blekinges
invanare med en tillgangligare skargard. Cykelleden
genom Blekinge har nu hog kvalitet och ingar i ett om-
fattande cykelnat i och utanfor lanet. | Blekinge har
leden kopplingar till bade tag, buss och skargardstrafik
och anvéands av saval arbetspendlare som turister och
motionarer.

Tillsammans med ett bra lage i norra Europa med
narhet till Oresund, en kraftigt utvecklad besoksna-
ring, en mer tillganglig skargard, narhet till sjdar och
vattendrag, gronare och tystare stader och levande
landsbygd erbjuder Blekinge 2050 Sveriges mest
attraktiva levnadsforutsattningar.

(Visionen grundas pa tidigare redovisade strategiska
dokument, Trivectors rapport Framtidens kollektiv-
trafik i Blekinge, Sverigeforhandlingen gallande ny
hoghastighetsbana samt genomforda samrad)



5. Kollektivtrafiken idag
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Kollektivtrafikutbud med buss och tdg i Blekinge. | figuren redovisas inte strdk med fdrre dn fem dubbelturer per dag
(dt). Det innebdr att alla turer som dr anpassade fér gymnasieskolor inte finns med, men samtidigt dr dessa linjer svdra

att nyttja for arbetspendling.

5.1 Flera nivaer med
olika syften

Tagtrafiken ar stommen i kollektivtrafiken som aven
satter ramarna for ovrig trafik. Den binder samman
kommunerna langs kusten med Skane, Danmark och
Stockholm via Hassleholm. Norrut fran Karlskrona
nar man Vaxjo, Kalmar, Stockholm och Géteborg.
Olofstroms kommun saknar persontagsforbindelse
och kopplas till Blekinge kustbana med busstrafik via
Bromélla samt till sédra stambanan via Almhult.

Tagsystemet ar centralt for den regionala utveckling-
en och sysselsattningen i Blekinge, vilket visas av de
resanderakningar och resvaneundersokningar som har
gjorts. Statistiken visar pa en uppdelning av Blekinges
arbetsmarknad i en vastlig och en 06stlig region. |
vaster ar Kristianstad den huvudsakliga malpunkten
med mycket pendling fran Solvesborg och Karlshamn.
Ronneby och Karlskrona utgor en ostlig del av Ble-
kinges arbetsmarknad. Hela regionen binds samman
av Blekinge kustbana och kustbussar kompletterar pa
strackorna Olofstrom - Karlshamn - Karlskrona samt
Karlskrona - Kalmar och Ronneby/Karlshamn - Vaxjo.

Tagtrafiken spelar en viktig roll for utvecklingen

av Blekinge vilket avspeglas i de resmonster som
uppkommer i trafiken. Arbetspendlingsstatistik visar
att cirka 550 boende i Blekinge har sina arbeten i
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Malmo/Lund-regionen och 33 procent av dessa har

sin bostadsort i Karlskrona. Det ar fler Blekingebor
som reser till Skane och Danmark med tag an som
reser med tag mellan orterna i lanet. Betydelsen av
korta restider ar darfor nagot som maste beaktas nar
fortsatt utveckling av Blekinge kustbana studeras.

Till tagsystemet finns kompletterande expressbusstra-
fik, Kustbussarna, som dels ger en storre geografisk
yta och dels ger ett storre turutbud an vad som ar
mojligt i tagtrafiken. Dessa gar Gver lansgranser mot
Vaxjo, Kalmar samt pa strackan Karlskrona - Olof-
strom. Darutover finns regional busstrafik som forbin-
der flera kommunhuvudorter dar det saknas mojlighet
for tagen. Ett exempel pa trafik ar linje 600 som
forbinder Karlskrona-Ronneby-Karlshamn-Olofstrom,
en trafik som dels kompletterar tagtrafiken och dels
kopplar Olofstrom mot Karlshamn-Ronneby-Karlskrona.
Fran Karlshamn och Ronneby finns regional busstrafik
mot Tingsryd och Vaxjo. Fran Karlskrona finns regional
busstrafik mot Torsas och Kalmar. Syftet med trafiken
ar att mojliggora studie- och arbetspendling over

lite storre avstand. Oresundstagstrafiken har utéver
studie- och arbetspendling ocksa en viktig funktion
for tjdansteresor och nojes-/fritidsresor. Fran Olofstrom
finns koppling mot Bromélla och Almhult. Busstrafiken
till Bromolla ar omfattande och det finns i princip en
bussavgang fran Olofstrom till varje tagavgang.

Tagtrafiken ar, till skillnad fran busstrafiken, last till
infrastrukturen. Det gar inte att planera tagtrafiken

00 -




Kollektivtrafiken idag

oL essebo °Nybro
oKalmai
°Emmaboda
SAlmhult ) °
oTingsryd Mérbylanga
°Torsas
°Osby
oBroby :OOIofstrom
assleholm K Ronnebydy ariskrona

utan att anpassa den till hur trafiken ser ut i grann-
regionerna och i Danmark. Darfor behover en stor del
av busstrafiken planeras utifran hur tagtrafiken ser ut.
Det innebar att regionalbusstrafiken och lokalbusstra-
fiken byggs utifran de bytespunkter som finns i form
av stationer och resecentrum.

Lokalbusstrafiken ar uppdelad i landsbygdstrafik och
stadstrafik. Den syftar till att mata den regionala tag-
och busstrafiken med resenarer. Den fungerar aven for
dagliga resor till arbete, studier, néjen, fritidsaktivite-
ter och malpunkter for inkop. Det ar inom lokalbuss-
trafiken som merparten av alla de kollektiva resorna
sker. Stadstrafiken star for storre delen av dessa.
Utover lokalbusstrafik finns det oppen nartrafik for de
som saknar tillgang till annan kollektivtrafik.

5.2 Pendlingsbar
kollektivtrafik

Pendling till utbildning och arbete ar en viktig funk-
tion for kollektivtrafiken. Turutbudet ska ge mojlighet
att pendla till skola och arbete i narmaste centralort.
Vilket antal turer som krévs och nar dessa ska avga
varierar med forutsattningarna for respektive geogra-
fiska omrade. Gransdragningen i denna beskrivning

ar vald for att ge en bild av var i Blekinge vi har ett
relativt bra turutbud.

| Karlskrona har 70 procent av befolkningen en buss-
avgang var 20:e minut (undantaget Hasto och Lang6
som har var 30:e minut). | Ronneby har 59 procent av
befolkningen majlighet att aka kollektivt oftare an
var 30:e minut. | Karlshamn ar motsvarande siffra 79
procent dar det ar mojligt att resa oftare an var 30:e

Karlshamn

e Oresundstég

e P3gatag
Krosatdg

------ Bussanslutning

minut. | Solvesborg har 70 procent av befolkningen en
avgang varje timme och i Olofstrom har 68 procent
en avgang varje halvtimme. Sammantaget tacker
kollektivtrafiken merparten av alla invanare men

det finns fortfarande tatorter och omraden som har
ett lagt utbud. Flera av dessa omraden byggs i kust-
bandet dar tillgangligheten med buss &r svar och dar
det inte finns naturliga kollektivtrafikstrak vilket ger
hoga trafikkostnader for att inratta trafik. Samtidigt
ar laget for tomten avgorande for att kommunen ska
kunna locka till sig nya invanare varfor kollektivtrafik
aven till dessa omraden &r viktigt for kommunens
utveckling. Nagra omraden som saknar pendlingsbar
trafik idag ar, Trummenas och Skillingenas i Karlskrona
kommun och Matvik i Karlshamns kommun.

5.2.3 Pendlingsbarhet

Restider under 60 minuter till kommunhuvudort ar det
som definierar vilka orter som fungerar som arbets-
pendlingsorter vilket beskrivs i de nabarhetskartor
som foljer. Illustrationerna beskriver var det finns
avgangar mellan 06:00-07:00 med max 60 minuters
restid med byte. Tag och kustbuss ar de fardmedel
som mojliggor arbetspendling pa lite langre strackor
och med byten till stadstrafik sa mojliggors en storre
yttackning. Langs hela Blekinge finns trafik med tag
eller buss som avgar var 30:e minut. Varje timme finns
en avgang till Malmé/Lund och Képenhamn. Mellan
Karlshamn och Kristianstad finns under stora delar av
dagen 30-minuterstrafik med Oresundstag och Paga-
tag. Mellan Kalmar och Karlskrona finns kustbuss med
tio avgangar och mot Emmaboda-Vaxjo/Kalmar finns
tag med 16 avgangar per dag.
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Solvesborg har en hog pendlingsbarhet till flera
centralorter i Blekinge och Skane. Totalt nas fem olika
kommunhuvudorter.
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Olofstrom saknar jarnvagsfor-bindelse och har dar-
med en férhallandevis lag pendlingsbarhet. Boende
i Olofstrom nar enbart tre andra kommunhuvudorter
inom en timme.
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Karlshamn har precis som Solvesborg mojlighet att
pendla i flera olika riktningar. Det ger Blekinges basta
pendlingsmojligheter med sju olika kommunhuvudor-
ter inom en timmes pendlingstid.
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Ronnebyborna nar fem olika kommunhuvudorter
inom en timmes pendlingstid.
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Karlskrona har den i Blekinge mest utvecklade kollek-
tivtrafiken men nar enbart fyra andra kommunhuvud-
orter inom en timme. Det ar kopplat till de geografiska
forutsattningarna som enbart medger interkommunal
pendling at tva hall.

5.3 Blekingetrafiken

Blekingetrafiken ar varumarket for den samlade
trafiken som ar upphandlad av Region Blekinge. Denna
trafik ar belagd med allman trafikplikt vilket ar ett
lofte om att trafiken ska bedrivas enligt politiska
beslut under 6verskadlig tid. Har foljer en oversiktlig
beskrivning av de olika kollektivtrafikdelar som ingar i
den upphandlade trafiken.

5.3.1 Tag och Kustbuss

Tag och kustbuss ar de viktigaste redskapen inom
lanet for att transportera resenarer mellan staderna
i och utanfor lanet. Tagtrafiken har under de senaste



Kollektivtrafiken idag

Resor med kollektivtrafik 2014

Skargardstrafik
2%

Tag och kustbussar
30%

Regionbusstrafik

[PROCENT]

Stadstrafik
54%

20 aren bidragit till en regionférstoring och regionfor-
tatning. Pa samma vis som bilen gjorde under 60- och
70-talet. Tagtrafiken utgor stommen i kollektivtra-
fiknatet for bade den mellankommunala pendlingen
som pendlingen till kommuner utanfér lanet. Tag- och
kustbusstrafiken stod for omkring 30 procent av alla
kollektivtrafikresor under 2014 eller cirka 2,5 miljoner
resor.

5.3.2 Regional trafik

Regional trafik och landsbygdstrafik kopplar ihop

alla mindre tatorter till kommunhuvudorterna. | den
regionala trafiken finns ocksa viss lanséverskridande
trafik. Det finns lansoverskridande regional trafik
mellan Olofstrom och Almhult, mellan Karlshamn och
Tingsryd samt pa strackan Ronneby-Tingsryd-Vaxjo.
Utover den lansoverskridande trafiken finns det ett
flertal linjer som ar kommunoverskridande. Linjer som
trafikerar ett flertal tatorter mellan tva kommuner.
Exempelvis linje 150 Ronneby-Karlskrona med stopp i
Nattraby, Listerby, Garestad, linje 250 Ronneby-Karls-
hamn med stopp i Sorby, Brakne-Hoby, Marserum och
Hallaryd. Linje 350 Karlshamn-Solvesborg med stopp

i Vekerum, Morrum, Pukavik och Ysane samt linje 630
och 635 Karlshamn-Olofstrom med stopp i Pukavik
och Jamshog. Dessa linjer skiljer sig fran Kustbussen
genom att de har fler hallplatsstopp och langre restid.

5.3.3 Stadstrafik

Stadstrafik kors i Karlskrona, Ronneby, Karlshamn och
Solvesborg. | Karlskrona trafikeras fororterna Natt-

Oppen nartrafik 1%

Regionbusstrafik
Solvesborg

0%

Regionbusstrafik
Karlshamn

1%

Regionbusstrafik
Olofstrom
5%

Regionbusstrafik
Ronneby
2%

Regionbusstrafik
Karlskrona
5%

raby, Rodeby och Jamjo med stadstrafik samt aven
Lyckeby, Verkd, Hasslegarden och hela mellanstaden
(Kungsmarken, Marieberg, Galgamarken, Sjukhuset,
Hasto och Langd) med trafik med avgangar i princip
var 20:e minut vardagar. | Ronneby trafikeras Kallinge
och Ekenas som forortsomraden och Hjorthdjden i
Ronneby tatort. Kollektivtrafiken i Ronneby har en
regularitet med avgangar var 30:e minut vardagar och
till Ekenas varannan timme. Karlshamn har stadstrafik
till fororterna Asarum, Morrum och Svangsta. | Karls-
hamns tatort trafikeras Stenhagen, Kreativum och
Rosenkallan. Till delar av Asarum ar turtatheten hogre
an var 20:e minut och mellan Asarum och Svangsta
som helhet var 20:e minut. Till MGrrum gar bussarna
var 30:e minut via delar av Asarum. | Solvesborg finns
en stadsbusslinje till Falvik och Ljungaviken med av-
gangar varje timme. Olofstrom har en busslinje mellan
resecentrum och Vilboken med timmes turtathet.

Utbudet av kollektivtrafik vardagar pa stadsbusslinjer-
na skiljer sig vasentligt fran utbudet pa helgerna, med
ett lagre utbud pa lordagar och ett an lagre utbud

pa sondagar (Se illustration pa nasta sida). Det &r
under trafikforsorjningsprogrammets period Bleking-
etrafikens ambition att i storre utstrackning minska
skillnaderna mellan utbudet vardagar och den trafik
som finns under helgerna och pa sa vis 6ka resandet.
Genom att forbattra utbudet under helgerna kan
redan inforskaffade bussar nyttjas effektivare.
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Bilden visar antalet pdstigande i stadstrafiken i Blekinge. Mdndagar dr resandet storst. Resandet minskar nagot under
veckans vardagar. Under l6rdag och séndag minskar bdde utbud och resande.

5.3.4 Skargardstrafik

Blekinges kustkommuner har skargardstrafik. | S6l-
vesborg trafikeras Han6 - Nogersund under hela aret,
i Karlshamn trafikeras oarna Tarno - Joggeso - Eko

- Tjaro under sommarhalvaret och i Ronneby finns
batférbindelse mellan Ekends och Karén samt mellan
Jarnavik och Tjar6 (ej 2015) pa sommaren i kommer-
siell drift. | Karlskrona trafikeras en batlinje under
hela aret medan flera andra enbart trafikeras under
sommarhalvaret. Den linje som &r i trafik hela aret
gor det majligt for boende pa 6ar utan broférbindelse
att na Karlskrona. Linjen lampar sig inte for arbets-
pendling. For skargardstrafiken géller sarskild taxa for
enkelresor. Utover skargardstrafik driver Trafikverket
en vagfarja mellan Aspo och Trosso samt att det aven
finns en linfarja mellan Yttre park och Ytteron som
drivs av en samfallighetsforening med egen taxa.
Kommersiell kollektivtrafik bedrivs i form av battaxi i
Karlskrona Skargard.

Under 2015 upphandlades skargardstrafik for arbets-
pendling mellan Sturké och Tross6. Busstaxa galler pa
den nya batpendeln.

Pa sikt kan Verko komplettera linjestrackningen. Det
finns begransande lagstiftning i hur manga fartygsan-
6p som far angora Verko och det pagar en miljout-
redning for att utoka antalet fartygsanlop. Verko ar
hamn for den internationella farjetrafiken till Polen
med flera avgangar varje dag med stora RoRo-fartyg.
Forutom Verko utanfor Karlskrona ar Karlshamns hamn
en viktig port till Blekinge med persontrafik vilket
innebar behov av goda forbindelser.
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5.3.5 Serviceresor

Serviceresor ar Blekinges anropsstyrda kollektivtrafik;
fardtjanst, sjukresor och oppen nartrafik.
Fardtjanst och riksfardtjanst

Den allmanna kollektivtrafiken, som buss och tag, ska
sa langt som mojligt anpassas sa att den kan anvandas
av sa manga som moijligt. Det finns anda personer som
av olika skl inte kan aka med tag eller buss. For dessa
finns fardtjanst som ar en sarskilt anpassad del av
kollektivtrafiken. Region Blekinge ar myndighet som
beviljar fardtjanst- och riksfardtjansttillstand. Antal
tillstand 2015 ar 5 500, antal aktiva resenarer ar 3 500
och antal resor 2014 var 85 000. Egenavgiften som
betalas av resenaren motsvarar den allmanna kollek-
tivtrafikens zonbaserade biljettpris inom Blekinge.
Resor utanfor Blekinge kallas riksfardtjanst och dar tar
nationella regler vid. Priset for riksfardtjanst grundas
pa tagpriset, med ungdomsrabatt upp till 25 ar, och
en fastlagd ersattning utgar i forhallande till resans
langd oavsett fardmedel.

Sjukresor

Transport av manniskor som inte kan ta sig till var-
den med allmanna kommunikationer, men som inte

ar sa sjuka att ambulans kravs, benamns sjukresor.
Sjukresorna utfors av Region Blekinge pa uppdrag av
Landstinget Blekinge. Sedan april 2013 utfor Region
Blekinge aven liggande transporter. Landstinget
faststaller regelverk och taxor for trafiken och beviljar
sjukresor. Antal resor 2014 var 92 000 varav liggande

2 000.
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Spindeldiagrammet visar sex parametrar som har betydelse for resandet. Parametrarnas betydelse for ett okat resande
dr fallande klockvis - relevans och kunskap har hogst betydelse, kvalitet och prisvéirdhet har ldngst. | jdmférelse med
riket behover Blekingetrafiken till exempel arbeta med att géra kollektivtrafiken mer relevant for invdnarna genom att
forbdttra delar sdsom linjestrédckning och avgdngstider.

Oppen nértrafik 5.3.6 Uppfoljning av trafiken
Oppen nartrafik skiljer sig fran évriga serviceresor

pa sa satt att den faller inom allman kollektivtrafik.
Den behovsstyrda trafiken, som samplanerar med
andra serviceresor, tacker ett behov av kollektivtrafik
pa landsbygd dar allmanna kommunikationer saknas
eller har fa avgangar. Resorna utfors alla dagar kl.
08.00-18.00 och kostnaden motsvarande den allmanna
kollektivtrafikens zonbaserade biljettpris. Antal resor
2014 var 8 900.

Oppna jamforelser

Sveriges kommuner och landsting har lange haft 6ppna
jamforelser pa olika omraden i samhallet for att
jamfora hur olika lan star sig mot varandra. Efter till-
komsten av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
2012 valde SKL att ta fram jamforelser aven for buss-
och tagtrafiken som presenterades 2014. Rapporten,
dar Blekinge star sig val i konkurrensen, finns i sin
helhet pa SKL:s hemsida och uppdateras arsvis. Nedan
beskrivs matningen for tillganglighet dar Blekinge lag
i topp 2012 med 82 procent tillgangliga bussar och tag
i linjetrafik. 2015 ar den siffran 100 procent. (Sveriges
kommuner och landsting, 2014)

fard Kollektivtrafikbarometern
Bestallningsorganisationernas samarbetsforum Svensk
Kollektivtrafik har under manga ar genomfort mark-
nadsundersokningar som visar vad allmanheten ger for
betyg pa kollektivtrafiken och hur deras resvanor ser
el ut. Undersdkningen jamfor bl.a. resultatet fran det
Rt totala antalet intervjuer (48 811) som genomfordes i
Sverige 2014 med resultatet fran de 1 200 intervjuer
: ? som genomfordes i Blekinge.

=
=
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Stapeldiagrammet visar en 6vergripande bild av resvanorna och pekar pd att allmdnheten i Blekinge, i hdgre grad dn
resten av riket, dr mer bendgna att vdlja bilen som transportmedel framfor kollektivtrafiken. For att dka kollektivtrafi-
kens andel av resandet behover Blekingetrafiken arbeta brett med savil linjendt och infrastruktur som information och

beteendefordndring. (Svensk kollektivtrafik, 2014)

5.4 Kommersiell trafik

Under varen 2016 fanns det tre linjer anmalda for
kommersiell trafik enligt kollektivtrafiklagen. Alla
tre ar linjer for regional busstrafik och drivs utan
avtal med Region Blekinge. Samtliga servar Ronneby
Airport.

BergkvarabussKarlskrona - Ronneby Airport, SAS

To and from Karlskrona - Ronneby Airport,
Blekingeflyg

Trossobuss Karlskrona - Ronneby Airport, SAS

Syftet med trafiken ar att tillgodose flygresenarers
behov av bussanslutning till samtliga reguljara flighter
mellan flygplatsen och Karlskrona. Den har typen

av skraddarsydd linjelagd flygbusstrafik saknas fran
Ronneby och fran orter vaster om flygplatsen dar det
inte finns marknadsmassiga forutsattningar att bedriva
kommersiell trafik. Diskussioner fors om att hitta en
behovsstyrd flygplatsforbindelse i Blekingetrafikens
regi.

5.4.1 Regler for kommersiell linjelagd
busstrafik

Kollektivtrafiklagen anger regler for trafikutovare som
utfor kommersiell linjelagd kollektivtrafik. | princip
rader fri etableringsratt om aktoren anmaler och

avanmaler trafiken inom foreskriven tid samt for-
medlar information om trafiken. Region Blekinge har
en generos installning till kommersiella aktorer som
vill kora linjelagd kollektivtrafik i Blekinge. Trafiken
har ett varde for samhallet, som komplement till
Blekingetrafiken, varfor ledig kapacitet i hallplatser
med tillhérande vaderskydd upplats utan kostnad. Vid
kapacitetsbrist kan en prioritering av vilka bussar som
kan angora vid olika tider behova goras. Material som
kravs for den kommersiella trafiken samt arbetstid
som fororsakas av trafikutovaren och innebar en kost-
nad for Region Blekinge faktureras trafikutovaren.
Som férutsattning for anvandning av hallplatser och
for att informera om trafiken pa hallplatsen galler
vissa villkor som finns beskrivna i bilaga tva. Under
programperioden finns ambitionen att ta fram en
utforligare handbok for kommersiella trafikutovare.

5.5 Marknadsanalys

Att satta ett ekonomiskt varde pa kollektivtrafikens
samhallsnytta kraver omfattande analyser. Svensk
Kollektivtrafik gjorde ar 2007 en berakning av kollek-
tivtrafikens samhallsnytta for enskilda lan och landet
totalt och kom fram till att samhallsnyttan for Bleking-
es del uppgick till omkring 152 mnkr per ar omraknat
till dagens prisniva. | denna berakning har dock inte
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beaktats den samhallsekonomiska nyttan

av exempelvis regionforstoring, ekonomisk tillvaxt,
battre stadsmiljo och okad jamstalldhet som ar
centrala samhallsbehov.

Sannolikt ar dessutom samhallsnyttan betydligt storre
eftersom det ar svart att vardera mojligheten att
pendla till arbete och utbildning samt halsovinster och
en god miljo. Enligt Trafikanalys statistik ar samhalls-
bidraget per invanare i Blekinge ca 815 kronor per

ar vilket ar ungefar halva det belopp som galler som
riksgenomsnitt. (Svensk kollektivtrafik 2007)

5.5.1 Forutsattningar for kommersiell

trafik och taxitrafik
2015 &r det fjarde aret med den nya kollektivtrafik-
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lagen som ger fulla rattigheter for trafikutovare att
utfora linjelagd kollektivtrafik i kommersiell regi och
under denna tid har det ocksa funnits ett uppdrag for
den regionala kollektivtrafikmyndigheten att verka
for en tillfredsstallande taxitrafik. Fragan om moilig-
heterna for kommersiell trafik har varit uppe i flera
sammanhang och senast vid samradet med trafikut-
ovare om trafikforsorjningsprogrammet. Har deltog
saval buss- som taxiféretag och deras branschorgani-
sationer. Bilden som trafikutovarna ger ar att de inte
ser nagra mojligheter att bedriva kommersiell trafik

i konkurrens med upphandlad trafik da det finns krav
fran samhallet att halla relativt laga biljettpriser. Det
begransade antalet anmalningar och férfragningar om
att fa kéra kommersiell trafik forstarker den bilden.
Infor trafikforsorjningsprogram 2012-2015 upphand-
lades darfor all linjetrafik utom flygbusstrafiken dar



Kollektivtrafiken idag

»Trafiken, som ska uppfylla ett
samhallsekonomiskt behov, ska garanteras
genom att kollektivtrafikmyndigheten fattar
beslut om sa kallad allman trafikplikt.«

storre betalningsvilja finns. Flygbussen mellan Ronne-
by och Karlskrona bedrivs sedan 2014 helt i kommer-
siell regi. Inga intresseanmalningar har gjorts om att
kora pa andra strackor.

Tillgangen till taxi i samhallet &r viktigt for Blekinge
varfor myndigheten ska ge basta mojliga forutsatt-
ningar. Fardtjanst och nartrafik ar viktiga uppdrag fran
Region Blekinge som ger taxiforetagen i Blekinge en
bas for sin verksamhet. Behovsstyrd linjetrafik som
utfors av taxiforetag har varierat i volym och bedrivs

i en liten omfattning idag men detta ar en av flera
tankbara trafikeringsformer da landsbygdstrafiken ses
over.

Sammantaget ger detta en hog sakerhet om att da-
gens niva med befintliga beslut om allman trafikplikt
ar ratt i Blekinge. Om forutsattningarna forandras
maste dock besluten omprovas for ratt balans mellan
upphandlad och kommersiell kollektivtrafik. Nedan
foljer en redovisning av gallande beslut om allman
trafikplikt.

5.6 Allman trafikplikt

| det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska den
trafik redovisas som man fran samhallets sida anser
ska finnas i olika delar av lanet. Trafiken, som ska
uppfylla ett samhallsekonomiskt behov, ska garanteras
genom att kollektivtrafikmyndigheten fattar beslut om
sa kallad allman trafikplikt. Sadant beslut ar en forut-
sattning for att kunna inga avtal om kollektivtrafik.
Med allman trafikplikt menas enligt EU-forordningen
(1370/2007) om kollektivtrafik, de krav som behorig
myndighet definierar eller faststaller for att sorja for
kollektivtrafik av allmant intresse som ett kollektiv-
trafikforetag inte skulle ha nagot eget kommersiellt
intresse att bedriva utan att fa ersattning fran det
allmanna eller atminstone inte i samma omfattning
eller pa samma villkor.

Beslut om allman trafikplikt fattas av Region Blekinges
styrelse, tillika kollektivtrafikmyndigheten, och ar

en forutsattning for att trafiken ska kunna upphand-
las. Vid trafik over lansgrans ska beslut fattas av en
myndighet med godkannande fran den andra. Beslutet
ska fattas innan trafikavtal tecknas. Vidare galler att
den trafik som myndigheten fattat beslut om allman
trafikplikt ska utforas. Beslut om allman trafikplikt
kan overklagas i allman forvaltningsdomstol och galler
till kollektivtrafikmyndigheten fattar nytt beslut om
allman trafikplikt for berord trafik.

Den trafik som omfattas av allman trafikplikt ska mo-
tiveras i trafikforsorjningsprogrammet. Den ska ge en
samhallsekonomisk nytta, tillgodose behovet av resor i
vardagen och sakerstalla ett langsiktigt sammanhallet
kollektivtrafiksystem.

Har foljer en beskrivning av befintliga beslut om all-
man trafikplikt. Besluten i sin helhet finns pa Region
Blekinges hemsida. RKM ar en forkortning for Regiona-
la kollektivtrafikmyndigheten.

5.6.1 Busstrafik i Blekinge

| Blekinge ar all busstrafik belagd med allman trafik-
plikt med undantag for flygbusstrafiken till Ronneby
Airport som uppréatthalls i kommersiell regi. Flyg-
busstrafiken ar vital for Blekinges utveckling varfor
trafikens kvalitet och utveckling foljs for att vid behov
kunna aterforas till styrning via avtal.

Busstrafik over lansgrans mot Skane

Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge
och Skane och har tagits av Skanes RKM efter godkan-
nande av Blekinge.

Busstrafik over lansgrans mot Kalmar lan

Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge
och Kalmar och har tagits av Blekinges RKM efter
godkannande fran myndigheten i Kalmar lan.
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Busstrafik over lansgrans mot Kronobergs lan
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge
och Kronobergs lan och har tagits av Blekinges RKM
efter godkannande fran motsvarigheten i Kronobergs
lan.

Tagtrafik over lansgrans mot Kalmar lan

Beslutet avser all befintlig tagtrafik mellan Blekinge
och Kalmar lan och har tagits av Kalmars RKM efter
godkannande fran Blekinge.

Tagtrafik over lansgrans mot Skane

Beslutet avser all befintlig tagtrafik mellan Blekinge
och Skane och har tagits av Blekinges kollektivtra-
fikmyndighet. Separat avtal finns inom Oresundstag
AB om omsesidig overenskommelse om att varje lan
fattar beslut om allman trafikplikt under forutsattning
att trafiken beslutas inom det gemensamma bolaget
Oresundstag AB.

Skargardstrafik i Blekinge
| Blekinge ar all skargardstrafik belagd med allman
trafikplikt.

5.7 Infrastruktur och
stadsplanering

For att kollektivtrafiken ska fungera pa ett effektivt
satt kravs bra infrastruktur. Planering och byggande av
infrastruktur tar tid och kraver langsiktigt strategiskt
samarbete mellan manga olika aktérer. Atgirderna
varierar mycket fran byggande av nya terminaler och
jarnvagsupprustningar till mindre anpassningar av hall-
platser for hogre komfort nar man ska stiga pa bussen.
Alla atgarder ar viktiga for att tillgangligheten till
kollektivtrafiken och framkomligheten for densamma
ska framja dess konkurrenskraft. Cykeln och bilen ar
komplement till kollektivtrafiken vilket stéller krav pa
parkeringsmojligheter. Infrastrukturen lagger grunden
for kollektivtrafikens mojligheter att kunna erbjuda
bra alternativ for alla.
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5.7.1 Planering av storre atgarder

Storre investeringar i infrastrukturen beror ofta lanets
jarnvagar som ar stommen i kollektivtrafiksystemet
och ger mojligheter till kapacitetsstarka och miljo-
vanliga transporter aven for industrin. Dessa atgarder
prioriteras darfor hogt i Region Blekinge.

Kust till kustbanan mellan Karlskrona och Emmaboda
fardigstalldes 2013 och under 2015 byggdes Bergasa
station i Karlskrona om till planskildhet vilket okar
framkomligheten for all trafik, inte minst busstrafiken.
Med anledning av den planerade hoghastighetsbanan
gors nu en atgardsvalsstudie for att se vad som kravs
for att Kronoberg, Kalmar lan och Blekinge ska fa god
tillgang till ett tagstopp i Vaxjo som regionen jobbar
for.

Pa Kustbanan gors ocksa en atgardsvalsstudie enligt
lanstransportplanen for att utreda vilka atgarder som
behdvs for att mojliggdra tva avgangar varje timme
aven mellan Karlshamn och Karlskrona. Studien
undersoker ocksa hur trafiken till hdghastighetsbanan
i Hassleholm kan bli snabbare. For att atgarderna

ska bli genomforda kravs dock politisk tydlighet om
satsning pa utokad tagtrafik.

Sydostlanken mellan Almhult och Karlshamn &r en stor
fraga for industrin i sédra Sverige med mdjligheter
aven for persontrafiken. Sydostlanken skulle ge battre
tillganglighet fran Karlshamns hamn till stora delar av
sodra Sverige. Sydostlanken skulle ocksa kunna avlasta
den hart belastade s6dra stambanan. Genomférda
analyser har visat att atgarden ar samhallsekonomiskt
lonsam och Region Blekinge arbetar for att atgarden
ska inga i nationell plan 2018 - 2029.

Den nu gallande nationella planen och regional plan
for 2014 - 2025 ar foremal for revideringar 2018.



De objekt som idag ligger i planen gallande kollektiv-
trafiken ar:

» Ombyggnad av Bergasa station med tillkomst av
planfri korsning (genomfort 2015).

» Fordjupade utredningar pa Blekinge kustbana och
medel ar reserverade i lansplanen.

5.7.2 Hallplatser och bytespunkter

Hallplatsen och stationen ar det som resenaren moter
forst i kollektivtrafiksystemet. Det forsta intrycket
paverkas mycket av vilken miljé man méter nar rese-
naren vantar pa bussen, taget eller baten. Resenaren
ska kanna sig trygg och fa den service hen behéver i
form av information och hjalp att pa ett smidigt satt
stiga in i sitt fardmedel. Kollektivtrafiklagen staller
ocksa krav pa system som ger resenaren informa-
tion om bytespunkten och att det finns en plan for
utbyggnaden av tillgangligheten for personer med
funktionsnedsattningar.

Under senare ar har lanets stationer och stérre hall-
platser succesivt tillganglighetsanpassats i samarbete
mellan kommunerna och Region Blekinge. Det finns
dock fortfarande brister som arligen inventeras och
atgarder vidtas i takt med att medel blir tillgangliga.
| kollektivtrafiklagen stalls krav pa redovisning av
”fullt tillgangliga bytespunkter och linjer” men det
finns ingen officiell grans for nar en hallplats ar

“tillganglig”. Region Blekinge foreslar att satta mal om
att utarbeta ett system med olika nivaer av utrustning
beroende pa hallplatsens storlek enligt en modell fran
Kronoberg. | vantan pa det anvands en enkel defi-
nition som utgar fran Kronobergs kategorisystem av
hallplatser och terminaler.

Det innebar att en hallplats ar tillganglighetsanpassad

da foljande krav ar uppfyllda:

» Plattform med kantstenshojd 16 - 17 cm.

» Vaderskydd med sittbank.

» Tidtabell.

» Belysning i vaderskydd eller allman belysning.

» Nivafri anslutning till omgivande gang- och
cykel-vagnat alternativt narliggande vag eller gata.

Darutéver finns en ambition om taktila strak och
annan utrustning som underlattar for personer med
funktionsnedsattningar, vilket finns pa manga stérre
hallplatser, men inte &ar ett absolut krav for be-
namningen tillganglig hallplats. Region Blekinge vill
utveckla och forfina vilken niva av tillganglighet som
ska finnas vid respektive hallplats i samarbete med or-
ganisationer for personer med funktionsnedsattningar.
| bilaga 1 finns en forteckning som beskriver vilka
hallplatser, bytespunkter och linjer som ar tillganglig-
hetsanpassade enligt var definition. De mest frekventa
hallplatserna ligger pa det kommunala vagnatet varfor
ambitionsnivan i respektive kommun paverkar
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Kollektivtrafiken idag

»Restiden ar avgorande for att kollektivtrafiken
ska kunna konkurrera med bilen. Med atgarder som
underlattar framkomligheten kan restiderna minska

bade for buss- och tagresenarerna. <«

tidtabellen for atgarder som gor Blekinges hallplatsnat
mer tillganglighetsanpassat. | malformuleringen i kap
8 anges mal om utbyggnadstakt och da tas i forsta
hand hansyn till antalet pastigande vid hallplatsen och
inte en prioritering av vissa linjer.

5.7.3 Forbindelser mellan hallplats och
startpunkt respektive malpunkt

Att kunna ga och cyKla till kollektivtrafikens hallplat-
ser pa ett sakert satt har stor betydelse for kollek-
tivtrafiken. Om detta ar mojligt valjer manga fler att
resa med kollektivtrafiken vilket ar viktigt att tanka
pa i den fysiska planeringen. Under senare ar har man
pa manga hall i lanet byggt ut gang- och cykelvéagar till
storre hallplatser vilket &r positivt. Det saknas dock
fortfarande tillracklig service vid manga hallplatser

i form av méjlighet att lasa fast cykeln och ha den
vaderskyddad. Vid vissa hallplatser och stationer finns
aven behov av bilparkering vilket kan vara en effektiv
atgard for att erbjuda fler mojlighet att aka kollektivt
en stor del av resan daven om man bor pa landsbygden.

5.7.4 Forbattrad framkomlighet

Restiden ar avgorande for att kollektivtrafiken ska
kunna konkurrera med bilen. Med atgarder som
underlattar framkomligheten kan restiderna minska
bade for buss- och tagresenirerna. Atgirder som kan
minska restiderna med buss ar exempelvis ratt byggda
hallplatser som det &r latt att komma in i och ut fran,
sarskilda bussfiler och signalprioritering i korsningar.
Allt fler kommuner ger bussen battre prioritet i sta-
derna. Det ar dock langt kvar till riktigt bra framkom-
lighet for kollektivtrafiken varfor utvecklingsarbetet
maste fortsatta och helst paskyndas vilket galler alla
atgarder fran val av hallplatsutformning till separat
korbana for busstrafiken.

For tagtrafiken innebar nya métesplatser en okad
framkomlighet, en sakrare tidtabellshallning och kor-
tare restider. Den nya métesplatsen i Angsagsmossen
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innebar att restiden till och fran Malmo kunde reduce-
ras med nastan tio minuter. Den nu pagaende atgards-
valsstudien pa Blekinge kustbana ska ge underlag for
fler tidsbesparande och kapacitetshdjande atgarder.

En ny bytespunkt, ett resecentrum vid Gullberna
Karlskrona norra, skulle fa stor betydelse for resandet
och mojligheten att uppna malet om storre andel kol-
lektivtrafikresor. For ungefar 70 procent av de boende
i Karlskrona skulle restiden minska med tag och buss

i nordostlig, vastlig och ostlig riktning. Med det nya
stationslaget skulle malet om en restid pa cirka en
timme till Vaxj6 och Kalmar kunna uppnas for dessa
resendrer. Dessutom skulle restiden med Oresunds-
tagtrafiken minska med omkring tio minuter i bada
riktningarna. En atgérdsvalsstudie av en ny terminal i
Gullberna ar framtagen i samarbete mellan trafikver-
ket och Karlskrona kommun, dar Region Blekinge har
medverkat, och férslag pa utformning finns. Karlskro-
na Centralstation planeras samtidigt fa forstarkt profil
som slutstation i Karlskrona och resecentrum for de
centrala delarna.

Framkomligheten for kollektivtrafiken ar beroende av
en gynnsam stadsplanering. Darfor foreslas mal om
en processbeskrivning dar Region Blekinge och res-
pektive kommun avtalar om dialog i ett tidigt skede
nar staden planeras for att ge kollektivtrafiken bra
forutsattningar.

5.7.5 Stadsmiljo och bebyggelse

Kommunernas samtliga oversiktsplaner innehaller den
givna regeln att bebyggelse i forsta hand ska planeras
i strak for att kunna forsorjas med kollektivtrafik. Nu
markerar aven staten att prioritering av kollektivtrafik
ar viktigt genom att ansla pengar genom sa kallade
stadsmiljoavtal dar innovativa l6sningar kan belonas
med statliga bidrag. Vid samrad med Boverket och
kommunerna har fragan diskuterats och alla anser att
en minskad miljopaverkan fran trafiken och en 6kad
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mojlighet for invanarna att anvanda kollektivtrafiken
ar viktig. Kollektivtrafiken far samtidigt ett okat
resandeunderlag som ar grunden for utveckling av
trafiken.

Det ar dock inte ar ovanligt att bostadsomraden byggs
pa platser som inte ar optimala ur kollektivtrafikens
perspektiv. Detta beror ofta pa att marknadskrafter
dar narhet till bland annat vatten vager tyngre an
mojlighet att aka buss. Kommunen har som viktigt
mal att locka till sig nya invanare och da blir er-
bjudanden fran markexploatorer svara att motsta
aven om tillgangligheten till kollektivtrafiken inte ar
optimal. Region Blekinge arbetar for att oka samver-
kan med kommunerna for att pa ett tidigt stadium
diskutera bebyggelseplaneringen i férhallande till
kollektivtrafiken.

5.7.6 Beteendepaverkande faktorer

Hur infrastrukturen och staderna planeras fysiskt
paverkar kollektivtrafikens attraktivitet men det finns
andra faktorer som paverkar valet av fardsatt. Ofta
handlar dessa om ekonomiska atgarder dar bilen eller
kollektivtrafiken kan gynnas respektive missgynnas. |
Stockholms lan ar kollektivtrafikens marknadsandel 51
procent mot 13 procent i Blekinge. Skillnaden beror
mycket pa hur bilen prioriteras i stadsplaneringen
(Kollektivtrafikbarometern 2014). | Blekinge ar res-
tidsvinsten ofta stor vid bilresa och avgifterna ar laga.

38 TRAFIKFORSORININGSPROGRAM 2016-2019

Tillgang till bilparkering, parkeringsavgifter, skattereg-
ler, reseavdragsregler och kollektivtrafikens relativa
konkurrenskraft ar nagra faktorer som paverkar valet
av fardsatt och darmed biltrafikens och kollektivtrafi-
kens utveckling.

5.7.7 Maluppfyllelse 2012 - 2015

Detta trafikforsorjningsprogram bygger mycket pa
mal och ambitioner i féregaende program och har
redovisas dess mal kortfattat. Fordubblingsmalet med
ambitionen att na 100 procents resandedkning fran
2008 - 2030 hade ett delmal for 2015 pa 25 procent
vilket skulle innebar 9,4 miljoner resor. Under 2014
gjordes 8,4 miljoner resor efter en lagre okning an
forvantat pa senare tid vilket gor att vi ligger under
malet. For klimat har malet om fornybart bransle i

all linjetrafik natts efter busstrafikupphandling 2014.
Gallande tillganglighet har Blekinge sedan lange haft
anpassade fordon medan anpassning av hallplatser
fortgar for att fler av de storre hallplatserna ska vara
fullt tillgangliga. Gallande ekonomin uppgick kostnads-
tackningsgraden till 47 procent 2014 vilket anses ligga
inom beskrivet malomrade. Kvalitet och kundndéjdhet
nar for 2014 uppsatta mal och detsamma anses gilla
system for priser och biljetter som bland annat ska
vara lattforstaeligt for att attrahera nya resenarer. For
utforligare beskrivning av mal och resultat 2012 -2015
hanvisas till Region Blekinges arsredovisning pa
www.regionblekinge.se.



6. Samradsredovisning

Samrad ar en central funktion i kollektivtrafiklagen.
Beslut om mal och riktlinjer i trafikférsorjnings-
programmet ska bygga pa dialog med och kunskap
formedlad av olika samhallsgrupper. Det har darfor
varit viktigt att samraden inte har betraktats som
informationsmoten utan att dialogen skulle reflekteras
i det underlag som besluten bygger pa. Samrad med
olika resenarsgrupper, Blekinges kommuner, lands-
tinget, grannlanen, naringslivet, myndigheter och

kollektivtrafikforetag har genomforts fran hosten 2014
och ar en viktig del av underlaget till féreslagna mal.
Samraden har genomforts efter att samradsparten har
informerats om syftet med trafikforsorjningsprogram-
met och samradets funktion i processen. Storsta delen
av samradet har sedan agnats at att hamta in syn-
punkter och 6nskemal som underlag till programmets
utformning. Referat fran genomférda samrad redovisas
i bilaga 3.
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Behovsanalys

»De satsningar som gors inom kollektivtrafiken
ska fokuseras dar de gor bast nytta.«

Kollektivtrafiken i Blekinge har utvecklats mycket
under senare ar men visionsbilden for 2050, som till
stora delar bygger pa redan beslutade strategiska

dokument, ligger fortfarande en bit bort. Genom sam-

rad med lanets politiska ledning och ett antal andra
viktiga aktorer kompletteras programmet har med
synpunkter pa dagens kollektivtrafik och hur denna
framjar en onskad utveckling for lanet. Har beskrivs
Region Blekinges bild av vad som behover goras i
kollektivtrafiken for att vi ska na lanets uppsatta mal
samtidigt som kollektivtrafiken ska utvecklas for att
bli sa konkurrenskraftig som mojligt. Behovsanalysen
blir en del av grunden till och motivet bakom de mal
som behdvs inom kollektivtrafiken. Behovsanalysen
ar uppbyggd pa tre pelare som mycket av samhallsut-
vecklingen vilar pa, namligen valfrihet, utveckling
och tillvaxt samt miljo och klimat.

7.1 Valfrihet

7.1.1 Prioritera resurser dar de ger storst
nytta - relevant trafik!

De satsningar som gors inom kollektivtrafiken ska

fokuseras dar de gor bast nytta. Med relevant kollek-
tivtrafik menas trafik som bast tillgodoser de behov

som Blekinges invanare har. Enligt olika undersckning-

ar ar det ocksa relevansforbattrande atgarder som
har storst inverkan pa hur mycket kollektivtrafiken
anvands. Dar de flesta resenarerna finns, finns ock-
sa storst mojlighet att uppna positiva effekter pa
satsningar inom kollektivtrafiken. De verktyg som
finns tillgangliga att arbeta med ar nuvarande trafik,
infrastruktur och atgarder inom mobility management
(koncept for att oka medvetenheten om hur vi reser
och andra beteenden). Stadsmiljoavtal ar ett satt for
staten att stodja innovativa losningar for att framja
kollektivtrafiken i stadsmiljon varfor arbetet bor

ske tillsammans med kommunerna for att fa del av
dessa medel. De starka straken ligger langs kusten,

fran Karlshamn upp till Olofstrom och pendlandet in
till Trosso. Dar finns ett utbud med stor relevans for
kunderna - de ska kunna resa fran den plats de 6nskar,
till den plats de 6nskar pa den tidpunkt de onskar -
annars blir kollektivtrafiken inte ett alternativ. Rele-
vans ar den viktigaste faktorn for att oka resandet i
kollektivtrafiken. Med relevans kan kollektivtrafiken
konkurrera med bilens styrka nar det galler flexibilitet
och valfrihet.

| omraden med mindre resandeunderlag kan valfrihe-
ten 6kas genom anvandning av sma resurser effektiva-
re och genom att erbjuda en niva med kollektivtrafik
som tacker nodvandiga resor for service. Under 2014
sammanstalldes rapporten Kollektivtrafik pa landsbygd
- framtidens modell dar Blekinge och fyra andra lan i
sodra Sverige med mycket landsbygd kartlade problem
och méjligheter. Goda exempel finns beskrivna fran
bade Sverige och utlandet. Trafiklosningar som nartra-
fik, samakning, anropsstyrning och sa kallade byabus-
sar kan vara alternativ for att forbattra mojligheterna
till forbindelser mellan stad och landsbygd.

For det behovs:

» Fokus pa starka strak och stadstrafik med stort
resandeunderlag. Karlskrona och Karlshamn har
idag kapacitetsbrister som behéver atgardas.

» Forbattrade mojligheter att kunna pendla langre
strackor och utvidga arbetsmarknadsregionerna.

» Framkomlighetsatgarder i stadstrafiken.

» Trafik i attraktiva lagen med hansyn till bade
ekonomi och resandebehov.

» Losningar for att uppna effektivare trafik med
en acceptabel niva utanfor vara starka strak.

» Utokad samverkan med kommuner,
landsting, naringsliv, kultur- och idrottsliv och
intresseorganisationer.

» Tydliga prioriteringar i lanstransportplanen pa
satsningar i kollektivtrafiken.
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»Kunderna vill resa fran en given plats, till
annan given plats pa en given tid. Kollektivtrafikens
utmaning ar att komma sa nara detta onskemal att

den blir ett reellt alternativ.«

7.1.2 Information och kunskap

Oavsett utbud och kvalitet pa kollektivtrafiken maste
resenarerna veta vilka resmojligheter som finns. De
maste ha kunskap om kollektivtrafiken och hur de kan
aka. De som arbetar med att utveckla trafiken maste
ha kunskap om vilka resebehov som finns for att kunna
oka och utveckla resandet och resmojligheterna.
Kunskap och relevans ar de tva viktigaste faktorerna
for att oka kollektivtrafikresandet.

For det behovs:

» Storre kunskap om nuvarande och potentiella
kunder for att tillgodose de resbehov som finns
samt forutse de som kan komma att uppsta.
Ett hela-resan-perspektiv dar alla involverade
parter har den kunskap som kravs.

> Battre informationslosningar fore, under och
efter resan samt mertjanster for de resena-
rer som ar innovativa och ligger i framkant av
utvecklingen.

> Definiera de prioriteringar och satsningar som
samhallet behover gora for att styra om till ett
hallbart resande.

7.1.3 Utveckla nya koncept for att na fler
hushall, malgrupper och malpunkter

Kollektivtrafik bygger pa att manga aker tillsammans
och att detta darmed ger en effektiv trafik. Det finns
dock omraden utanfor de tatbefolkade som ar viktiga
att na for att kunna erbjuda kommunikationer. Har
kravs andra typer av losningar for att dessa ska kunna
trafikforsorjas pa ett bra satt och dar serviceresor
ska vara majliga. Det finns ocksa platser och tillfal-
len dar kollektivtrafiken inte nar hela vagen utan

dar effektiva byten mellan transportslagen behover
forbattras. Det finns ocksa en tydlig trend idag att
battrafik inte bara ar turisttrafik utan ocksa kan bidra
till det allmanna transportsystemet. Ronneby kom-
mun utgor idag ett glapp mellan de mer utvecklade
skargardstrafiksystemen i Karlskrona och Karlshamn
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och Blekinge Arkipelag arbetar med ett projekt att
forbinda hela Blekinge med battrafik. | kombination
med utbyggt cykelstrak langs Blekingekusten ar det en
intressant vision bade for turismen och vardagsresan-
det. Rapporten ”Koll pa vatten” har tagits fram av ett
samverkansforum under ledning av Trafikverket med
visionen vattenvagen ger liv at hallbara stader dar det
ar smidigt att bo och fardas. Vattnet ar en resurs nar
det &r trangt pa land eller dar vatten ger resan en ny
dimension i trafiknatet. | Blekinge sker manga resor
langs vatten varfor en dversyn av skargardstrafiken for
att analysera utvecklingsmojligheter foreslas.

For det behovs:

» Tillgangliga och attraktivt beldgna hallplatser.
Effektiva och attraktiva bytespunkter mellan
bil/cykel och kollektivtrafik. Mervardena med en
bytesresa ska vaga upp fordelarna med att ta
bilen hela vagen. Med kollektivtrafiken kan du
utnyttja tiden till vila eller arbete, du slipper
leta parkering och reser billigare.

Definiera de omraden som kan tackas in
effektivare med nuvarande kollektivtrafik

samt fortsatta att utveckla losningar dar fordon
anvands mer kostnadseffektivt.

Skargardstrafik sommar och aret runt.

Effektiva kommunikationer for att na till och
fran Ronneby flygplats och Blekinges hamnar.
Oppen nartrafik som kompletterar den linjelagda
trafiken dar resandeunderlaget ar svagt.

Mer kunskap behovs for att utveckla nartrafik
eller andra trafikformer som t.ex. samakning
saval tidsmassigt over dagen som geografiskt.

>

v

>

v

>

v

>

v

NGjda Kunder/medborgare

Betydligt okat resande med kollektivtrafiken kan inte
uppnas om inte kunderna far vad de efterfragar och
behover. Kunderna vill resa fran en given plats, till
annan given plats pa en given tid. Kollektivtrafikens
utmaning ar att komma sa nara detta onskemal att
den blir ett reellt alternativ. Det finns mojlighet att



ta stora marknadsandelar, men da kravs bland annat
beteendefdrandringar. For att fa till stand denna
beteendeforandring kravs tydliga satsningar och
incitament i var vardag som gor att det som &r bast
for samhallet blir belonat. Ett exempel ar bussfiler dar
bussresenaren blir belonad med kortare restid. Andra
exempel ar attraktiva hallplatser, cykelstall, anslut-
ningsmojligheter med gang och cykel, inga framkom-
lighetshinder, mojlighet att utnyttja restiden till vila,
ndje och arbete. Slutligen skapar en bra tidhallning
robusthet i trafiken som ar en forutsattning for nojda
kunder.

For det behovs:

» Fokus pa det kunderna tycker ar viktigt.

» Framkomlighetsatgarder.

> Att kollektivtrafiken far ta plats i staden.

» Beskrivning och utveckling av produktfordelarna.

> Incitament for beteendeandringar och
acceptans.

» Att alla parter tanker fullt ut pa individens
perspektiv och hela resan-perspektivet.

» Att resor over lansgranser hanteras som vilken
annan resa som helst.

» Att tillrackliga resurser anvands effektivt av
kunniga forare.

v

v

7.2 Utveckling och tillvaxt

7.2.1 Kuststraket - det starkaste straket
och vagen till att komma narmare
Oresundsregionen

Straket langs kusten binder samman kuststaderna
och ar det starkaste resestraket i Blekinge. Har finns
idag ett stort resande och har ar det ocksa storst
chans att oka resandet med kollektivtrafik. Enligt en
nyttoanalys som Sweco gjorde for Region Blekinge
2015 &r restid viktigast gillande samhallsnyttan. Okad
turfrekvens med bra tidhallning och kvalitet ar viktig
for pendling och rorlighet samt for kapaciteten.
Blekinges nirmaste storstadsomrade ar Oresundsre-
gionen. Taget ar det fardmedel som har méjlighet att
konkurrera med bilen om restid och komfort, framfor
allt pa de langre strackorna. Det ar svart att kombi-
nera en satsning pa utokad turtathet med en satsning
pa kortare restid pa en enkelsparig bana som Blekinge
kustbana. Prioriteringar behovs. Kortare restid ger
utover ett okat resande effekter i form av utveckling
och tillvaxt enligt aktuella nyttoberakningsmodel-
ler. En kortare restid mot Oresundsregionen, inom
Blekinge, och vidare mot Stockholm och Goteborg

ar viktigt for Blekinges mojligheter till att attrahera
foretag och locka nya invanare.
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Behovsanalys

Tagtrafiken i straket kompletteras redan idag med
busstrafik med hog komfort och kort restid. Dessa ger
fler resmojligheter i pendlingslage och ger nya upp-
tagningsomraden aven utanfor centralorterna. | takt
med att resandet okar kan trafikutbudet forbattras
ytterligare. Trafiken till Olofstrom byggs upp utifran
resandestrommar dar viktiga noder ar Karlshamn,
Solvesborg och Bromélla med koppling till taget. | ett
framtida perspektiv bevakas har ocksa byggandet av
Sydostlanken.

For det behovs:

» Utbyggnad av tagtrafik langs Blekinge
kustbana. Kortare restider, bade inom lanet
och mot Oresund prioriteras fére turtithet och
fler stationsuppehall.

Vastkusten och Goteborg ar viktiga reserela-
tioner varfor deltagande ar 6nskvart i Skanes
och Kronobergs arbete med att oppna
Markarydsbanan som komplement till Kust till
kust-banan.

Fler resmojligheter i straket med buss och tag
i pendlingslage samt utdkning av tagtrafiken pa
helger.

En tydlig inriktning pa att starka infrastruk-
turen pa Blekinge kustbana for att matcha

de satsningar som gors for den ovriga fordons-
trafiken samt en effektivare koppling till
framtida hoghastighetsbana.

H6jd kvalitet i tagtrafiken genom okad
punktlighet, hogre komfort och servering.
Attraktiva hallplatser langs kustbusstraket
och utredning av behovet av fler hallplatser.
Utvecklad bebyggelse i anslutning till
stationsomraden.

>

v

>

v

>

v

>

v

>

v

>
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7.2.2 Kust till kust-banan - samt trafiken
till Vaxjo

Tagtrafiken pa Kust till kust-banan fran Karlskrona
och norrut har idag flera olika syften. Dels det lokala
resandet langs strackan upp till Emmaboda, dels det
regionala resandet till grannregionerna och slutligen
det nationella resandet mot Stockholm och Goteborg.
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Det langvaga resandet ar storst. Restiden ar idag for
lang for att pendling till och fran Vaxj6 ska upplevas
tillrackligt attraktivt. Vid de diskussioner som nu fors
angaende en hoghastighetsbana i Sverige ar Vaxjo ett
aktuellt stopp. Det ar da av yttersta vikt att 6stra och
mellersta Blekinge har effektiv trafik till den framtida
hoghastighetsbanan samt att Blekinge dven far trafik
till Vaxjo med kort restid som mojliggor utokade
arbetsmarknadsregioner. Prioritet for tagtrafiken

fran Karlskrona och norr ut ligger i att korta restiden
upp till Vaxjo. Under 2016 genomfors en utredning
om tagstopp i Rodeby for att se om det ar mojligt att
samordna lokala och langvaga resbehov.

For det behovs:

» Prioritering av restid fore stationsuppehall for
trafiken fran Karlskrona mot Vaxjo.

» Infrastrukturatgarder pa jarnvagen for att
mojliggora trafik med kortare restid samt ta
fram en ny fordonstyp for snabb tagtrafik.

» Komplettering av den snabba trafiken for att
trafikforsorja ovriga orter langs strackan.

» Qversyn av potential och mojlighet att pendla
till Vaxjo fran Blekinges stader.

7.2.3 Sydostlanken

Jarnvagen mellan Olofstrém och Almhult &r idag en
viktig lank for Volvo i Olofstrom som forbindelse med
omvarlden. Med 18 km ny jarnvag ner till Kustbanan
skulle helt nya funktioner erhallas. Férutom att ge
Volvo nya mojligheter for sina transporter skulle
godshanteringen i hela s6dra Sverige fa en ny vag via
Karlshamn ut i varlden dar lkea ar en av flera aktorer
som skulle fa nya forutsattningar. Sydostlanken ar

en stor fraga for industrin i sédra Sverige och for
framtidens Blekinge med Karlshamn hamn som en stor
utvecklingsmojlighet. Nar den nya jarnvagen ar pa
plats finns nya mojligheter aven for persontrafiken.

For det behovs:
» Sydostlanken blir en del av nationell plan for
transportinfrastruktur 2018 - 2029



Miljoner resor

—
e K O li2KT W T ETIK
Gang och oyke

— T O

Figuren visar prognostiserat antal resor i Blekinge med olika fdrdmedel 2010 - 2040 enligt Trivectors utredning ”Framtidens
kollektivtrafik” fran 2008. Antalet bilresor borjar minska och efterhand dkar de mer hallbara transportformerna.

7.2.4 Karlskrona stadstrafik - halften
av vara nuvarande resor och en stor
potential

| stadstrafiken i Karlskrona sker nastan halften av
samtliga kollektivtrafikresor i Blekinge. Karlskronas
uppbyggnad pa oar i vattnet gor att trafiken samlas
upp som i en tratt ut mot Trosso. Det sker stora
resandestrommar till och fran Tross6 varje dag. Aven
om en stor del av Blekinges kollektivtrafikresor sker
har ar det dagligen en mycket stor fordonstrafik till
och fran Tross6. Har finns kollektivtrafikens stora
potential och har finns aven stadens stora potential.
Genom att flytta over resandet fran bil till kollek-
tivtrafik kan stadsmiljon goras attraktivare - mindre
buller, mindre utslapp, mindre trangsel och mer
plats for gronytor i stallet for parkeringar. Stadstrafik
generellt ar viktigt for regionens utveckling bade som
smorjmedel for en bra rorlighet lokalt men aven som
anslutande trafik for regionala resor. Bilden pa andra
sidan visar att okad kollektivtrafik kan ge mojlighet
for mindre biltrafik. For att astadkomma detta kravs
att prioriteringar i kollektivtrafiken och marknadsfo-
ring av produktfordelar.

For det behovs:

» Att kollektivtrafiken ses som ett verktyg
for samhallsutvecklingen.

» Ett nara samarbete med alla aktorer.

>» Beteendeforandring hos resenarerna.

> Prioritera resenarer i stallet for fordon
(jamfor 50 passagerare i en buss).

» En tydlig satsning pa framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafiken i Karlskrona.

7.2.5 Vattenvagarna - Skargardstrafiken

Vattenvagarna i Blekinge ar idag en underutvecklad
resurs. Blekinge har en lang kuststracka och storre
delen av Karlskrona ligger omgardat av vatten, saval
som av landmassor dar den kortaste vagen in till
centrum ar over vattnet. Skargardstrafik ska vara en
motor for att utveckla vara kommunikationer pa ett
effektivt och nyskapande satt saval som en tillgang for
turisterna.

Blekinge har en stor potential att utveckla besoksna-
ringen. Skargarden &r en av vara framsta tillgangar.
Skargardstrafiken ar en nyckel till att utveckla skargar-
den och en tillgang for att utveckla kollektivtrafiken i
Blekinge.

For det behovs:

» En ny upphandling av skargardstrafik under
planperioden ska ta sitt avstamp i att utnyttja
vattenvagarna pa ett nytt satt.

» Effektiva kommunikationer som gor det latt
att komma till och fran besoksmalet Blekinge.

» En attraktiv skargardstrafik kopplad till
besoksmal, cykelleder och &vrig kollektivtrafik.

» Samarbete med kommuner, Visit Blekinge,
Blekinge arkipelag-Arkipelagrutten m.fl.
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7.3 Miljo och klimat

7.3.1 Attraktivare stader

Kollektivtrafiken ska bidra till att staderna blir attrak-
tivare. Genom att fler aker kollektivt blir det mindre
fordonstrafik i staden samt mindre utslapp och buller.
Parkeringsplatser kan frigoras pa attraktiva ytor i
staden som kan anvandas effektivare for exempelvis
gronytor eller bebyggelse.

| den attraktiva staden samverkar gang och cykeltrafik
med kollektivtrafiken. En forutsattning for att dessa
tre fardsatt utvecklas positivt ar prioritering fore all
annan trafik vilket Lansstyrelsens Blekinges Klimat-
och energistrategin tydligt markerar. Biltrafiken har
ocksa en roll att spela och kan ges battre mojligheter
da belastningen av inpendlande bilar minskar. Elteknik
utvecklas snabbt och BTH har fatt fram forskningsre-
sultat som visar att kostnaden for elbussar inte be-
hover overskrida kostnaden for konventionella bussar
med forbranningsmotorer. Under 2014 gjordes test
med elbuss i bland annat Karlskronas stadstrafik som
fick bra betyg av resenarer och forare. De minskade
utslappen och det minskade bullret som eldriften
tillfor ger storst varde i stadstrafik dar narheten till
bostader och gaende &r storst.

For det behovs:
> En tydlig prioritering av kollektivtrafiken i
forhallande till 6vrig motorfordonstrafik.
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» Utbyggnad av stadstrafiken med fokus pa att
det ska vara det mest attraktiva fardsattet -
kollektivtrafiken som norm istallet for bilen.

» Ny och miljovanlig teknik i kollektivtrafiken som
minskar energianvandningen, utslappen och
sanker bullret.

» Forutsattningar for att tillhandahalla en
attraktiv kollektivtrafik nar ny och samman-
hallen bebyggelse inom och utom tatort
planeras.

7.3.2 Minskad klimatpaverkan

Inom klimatarbetet har vi kommit langt med fastig-
heter och industri men pa transportomradet kan vi
komma mycket langre. Klimatmotet i Paris bekraftade
enigheten om att klimathotet ar akut och ett globalt
avtal skrevs for att forhindra att jordens tempera-
turhojning ska Gverstiga 2 grader. Trafiken star for

en stor del av vaxthusgaserna och kollektivtrafiken
har en viktig roll att erbjuda klimatvanligt resande
tillsammans med framforallt cykel. Har finns stod i
bl.a. BTH:s forskningsprojekt Green Charge som visar
att elteknik kan anvandas i manga typer av fordon i
framst lokal och regional trafik. Pa langre strackor ar
fornybara branslen for forbranningsmotorer fortfaran-
de nodvandiga.

For det behovs:
» Qvergang till férnybara branslen och
energieffektiva transporter.
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Bilden dr frdan kollektivtrafikbarometern 2014 och visar kollektivtrafikens marknadsandel i Sverige

Kollektivtrafiken ska vara en del i samhallsservicen
och framja Blekinges utveckling i linje med politiska
beslut vilket malen ska avspegla. Malomraden och
indikatorer ar ocksa anpassade sa att jamforelser av
kollektivtrafiken ska kunna goras pa nationell niva.
Grunden for malen ar de strategiska dokumenten
som redan ar politiskt beslutade och beskriver hur
Blekinge ska utvecklas vilka sammanfattas i kap. 4
Attraktiva Blekinge, var vision. Visionen for Blekinge
och kollektivtrafiken ar en onskad framtidsbild med
fokus pa kollektivtrafiken som beskrivs under 4.3.
Den andra delen av grundmaterialet ar dialogen via
samrad med olika samhallsgrupper som beskrivs under
Samradsredovisning, kap 6. Slutligen ar behovsana-
lysen med utgangspunkt fran dagens kollektivtrafik
och trafikforsorjningsprogram 2012 - 2015 viktig for
malformuleringarna.

8.1 Malbild

Malbilden beskriver viktiga funktioner i kollektivtra-
fiken for att denna pa basta satt ska bidra till det
“Attraktiva Blekinge”.

» Kollektivtrafiken ska ge valfrihet gallande boende,
satt att forflytta sig och tidpunkt for nar vi vill
forflytta oss i Blekinge.

> Bra rorlighet i Blekinge och narhet till storstader
skapar utveckling och tillvaxt genom att narings-
livets rekrytering av ratt kompetens underlattas.

» En renare och tystare lokal miljo samt minskad
klimatbelastning skapas av konkurrenskraftig,
miljosmart och fornybart driven kollektivtrafik.
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8.2 Matbara och
tidsbestamda mal

F6r att na malbilden finns ett antal mal som ar sam-
lade under sex rubriker. Fem av dessa ar framtagna
genom samarbete mellan SKL, landets kollektivtrafik-
myndigheter och kollektivtrafikens branschorganisa-
tioner, for att tacka kollektivtrafikens olika delar. SKL
anvander denna indelning for att jamfora kollektivtra-
fiken mellan olika regioner. | Blekinge har vi lagt till
rubriken ”Infrastruktur och stadsplanering” som ar ett
viktigt omrade for kollektivtrafikens utveckling.

8.2.1 Utbud och resande

Omradet beskriver mal for trafikens omfattning och
resandets utveckling.

Marknadsandel

Kollektivtrafikbarometern har lange matt kollektivtra-
fikens andel av alla motoriserade persontransporter
fordelat per lan. Under artionden har bilresandet
okat men det finns tecken pa att detta planar ut och
kollektivtrafikens andel okar. En 6kad marknadsandel
anger hur kollektivtrafikresorna okar relativt andra
motorfordon (se illustrationen overst pa sidan). Fler
cykelresor som ersatter bilresor bidrar t.ex. till malet.
En hog rorlighet ar viktig for en regions utveckling
vilket bl.a. Sweco namner i sin rapport Nyttoanalys
Blekinge kustbana, 2015, varfor en minskning av anta-
let resor totalt inte ar ett bra satt att na malet. For-
battring av malet nas snarare genom satsning pa saval
kollektivtrafik som pa cykel och kombinationen mellan
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dessa ger bra alternativ till bilresorna. Region Bleking-
es bedémning ar att saval kollektivtrafikens kapacitet
som utbud behover oka succesivt samtidigt som fysisk
planering och ekonomiska incitament framjar dessa
fardsatt. Forbattrat utbud i Karlskrona och Karlshamn
ar exempel pa atgarder som direkt tillgodoser befintlig
efterfragan pa snabbare kollektivtrafik med storre
kapacitet. Fysisk planering handlar om att ge kollek-
tivtrafikresenarer hogre prioritet i trafiken genom att
bussen kommer fram snabbare och finns narmare res-
malet i jamforelse med bilen. Parkeringsavgifter ar ett
exempel pa ekonomiska styrmedel som bade kan ge
intakter till kommunen och framja kollektivtrafiken.
Maluppfyllelse skulle bidra till minskad klimatpaverkan
och mer plats i Blekinges stader.

2013 beraknades kollektivtrafikens andel av motori-
serade persontransporter i Blekinge till 13 procent
enligt SKL:s 6ppna jamforelser och vart mal innebar
en hojning av denna andel over tid.

Mal:
» Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade
transporter i Blekinge ska oka.

Kostnader:

Kostnadsokning for bl.a. ny kapacitet utover planera-
de trafiksatsningar bedoms till 3,9 mnkr i genomsnitt
arligen fran 2017 men var och nar satsningar ar aktuel-
la beror pa manga externa faktorer varfor precisering
maste goras infor respektive budgetplanering.

Tva avgangar per timme pa hela Blekinge kustbana
Under 2015 pabérjade Trafikverket en atgardsvals-
studie som ska visa vad som kravs for att mojliggora
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tva avgangar varje timme med tag dven pa strackan
Karlshamn - Karlskrona samt anslutning till hoghas-
tighetsbana i Hassleholm. Utokningen ar en viktig
atgard for att erbjuda battre pendlingsmojligheter
genom Blekinge och darmed vara en nodvandig del i
att uppna marknadsandelsmalet ovan. Beldaggningen
narmar sig taket i pendlingslage vilket bromsar re-
sandeutvecklingen varfor fler resmojligheter behovs.
Sweco har utfort en nyttoanalys for att bedoma vardet
av satsningen samt vilka effekter forandringen kan
ge for de tre berorda kommunerna. Denna visade

att restid ar det som ger storst samhallsnytta genom
bl.a. storre arbetsmarknad medan turfrekvens tillfor
samhallet andra fordelar som t.ex. okad kapacitet.
Tva avgangar per timme ar nodvandigt for att kunna
infora snabbturer som minskar restiden vid langre
resor. En overenskommelse om samfinansiering har
traffats mellan Trafikverket och Region Blekinge om
kapacitetshojningar pa Blekinge kustbana som en at-
gardsvalsstudie kommer att precisera. | denna studie
undersoks bland annat var man bor lagga eventuellt
tillkommande motesspar. Ett alternativ man tittar pa
ar strax intill flygplatsen i Kallinge for att i framtiden
eventuellt mojliggora ett stationslage. For utbetalning
av statliga medel ar en politisk ambition om trafikok-
ning avgorande.

Mal:
» Senast 2022 ska tva tagavgangar per timme
trafikera aven strackan Karlshamn - Karlskrona.

Kostnader:

Nettokostnaden for samma trafikvolym som dagens
Pagatag mellan Kristianstad och Karlshamn beréknas
till 21,5 mnkr per ar.
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Mal

Restid ar 2035 Restid ar 2020 Restid idag
Karlskrona - Malmo 1 tim 55 min 2 tim 15 min 2 tim 46 min

’ Solvesborg - Lund 58 min 1 tim 17 min ‘
Karlskrona - Vaxjo 1 tim 10 min 1 tim 22 min

’ Karlskrona - Kalmar 1 tim 15 min 1 tim 25 min ‘
Ronneby - Vaxjo 1 tim 20 min* 1 tim 26 min

’ Hjorthojden- Stadshuset - Ronneby resecentrum 13 min 15 min \
Asarum - Storgatan - Karlshamns resecentrum 13 min 15 min

] Karlskrona - Stockholm (tag) 3 tim 4 tim 57 min \

Utvalda malsdttningar. Trafikkostnader bedéms rymmas inom Region Blekinges budget men infrastrukturinvestering-
ar krdvs.* Férutsdttning dr hégre genomsnittshastighet pad riksvég 27 och trafikering via forbifart i de fall véigen leds
utanfor samhdllen.

Restid utvalda strak kraft ytterligare. | vissa fall ger fard pa vatten moj-
Restiden ar en viktig faktor nar resenaren valjer lighet till kortare restider vilket kan vara intressant
fardmedel och paverkas av faktorer som linjestrack- aven for skol- och arbetspendling. Region Blekinge
ning, infrastruktur och biljettsystem. Restiderna bor vill darfor analysera mojligheterna av en utbyggd
succesivt minska pa samtliga relationer inom kollektiv- battrafik, bland annat i samband med upphandling av
trafiken. Mal och kostnader, se illustrationen ovan. skargardstrafiken 2018.

Pendlingsbarhet oMal:

| Blekinge finns ett relativt stort trafikutbud i sta- » | samband med upphandling av skargardstrafiken
derna, mellan staderna och till de storre tatorterna 2018 ska mojligheterna for en utbyggd vattentrafik
nara staderna vilket ger bra service till en stor del utredas och vid positivt resultat ska forslag om

av invanarna. En stor del av Blekinge har dock inte utokad trafik presenteras.

kollektivtrafik som ger mdjlighet att pendla till skola

och arbete vilket minskar friheten vid val av bostad.  : Kostnader:

Méjligheterna for invanarna att pendla med kollek- © Kostnad och kostnadsférdelning &r okand varfor nytt
tivtrafik i Blekinge kan oka genom utokad trafik dar beslut kravs nar utredningen ar klar.

pendlingsmdjlighet saknas. Avstandet till hallplats fram ««ooooeoooorrrr -
bostaden ska vara max en kilometer och turutbudet
ska ge mojlighet att pendla till skola och arbete i
narmaste centralort.

8.2.2 Miljopaverkan

Kollektivtrafikens miljopaverkan ar viktig bade for de
stadsmiljoer som trafikeras, for konkurrenskraften
mot andra fardmedel och for samhallets 6vergripande
miljoplanering. Kollektivtrafiken har en central roll i
samhallets totala energibalans dar bl.a. forbranning av
biogas och en mangfald av fornybara branslen ar viktig
for att minska CO2-utslappen. Blekinge ligger val till
idag jamfort med andra lan nar det galler kollektivtra-

Mal samt kostnader:

» Pendlingsbarhet ska utredas, definieras, matas
och forbattras under programperioden till 2019.
Atgdrder bedéms rymmas inom budget.

Utbyggnad av battrafik fikens utslapp. Utvecklingen gar fort men fortfarande
Manga bostader och malpunkter i Blekinge ligger vid finns uteslutande férbranningsmotorer som belastar
vatten. Skargarden ar en av Blekinges storsta styrkor klimat med vaxthusgaser och den lokala miljon med
for saval invanarna som beskarna. Besoksnaringen ar luftpartiklar och buller. Nationella utredningar visar
beroende av skargardstrafiken och en battre tillgang- att manga olika fornybara brénslen behovs for att
lighet till skdrgarden kan dka Blekinges attraktions- na malet om fossiloberoende fordonsflotta ar 2030.
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»Nittio procent av alla storre hallplatser ska vara
tillganglighetsanpassade senast 2019.«

Eldrift beskrivs som framtidsbranslet i stadstrafik och
det finns behov av att prova detta infor kommande
upphandling. Region Blekinge foljer aven eventuella
nationella regleringar till foljd av det klimatavtal
som undertecknades i Paris i december 2015. Natio-
nella overenskommelser finns genom Partnerskap

for forbattrad kollektivtrafik som bland annat styr
upphandlingar.

Mal:

» Region Blekinge ska krava fornybart drivmedel
i all upphandlad linjelagd kollektivtrafik pa land
samt framja fornybara branslen i ovrig trafik.
Region Blekinge ska i kommande upphandlingar
bidra till forutsattningar for infrastruktur for en
mangfald av férnybara branslen och samhéllets mal
om minskad klimat- och miljobelastning

» Fordon med ny teknik for att minimera buller och
utslapp i stadsmiljo ska Overvagas i samband med
ny stadstrafik under programperioden.

Kostnader:

Hogre fordonskostnader ger bedomningen att trafik-
kostnaden Okar vilket ingar i kostnad for utveckling av
Karlskrona stadstrafik.

8.2.3 Tillganglighet

Tillganglighet i SKL:s definition handlar endast om
mojlighet for personer med funktionsnedsattningar att
anvanda kollektivtrafiken. Under 5.7.2. finns beskriv-
ning av vilka krav som sétts pa en tillganglighetsan-
passad hallplats och i bilaga 1 finns en férteckning
over anpassade hallplatser idag. Samtliga fordon i
linjetrafik pa vag ar sedan senaste bussupphandlingen
tillganglighetsanpassade. Det finns ett behov av att
informera resendrerna vilken serviceniva som galler
om man har en funktionsnedsattning. Kostnaden for
Region Blekinge bedoms ligga inom budgeterad ram
men kan oka om utbyggnadstakten for tillganglighets-
anpassade hallplatser beslutas bli snabbare. Kostnad
for markarbete mm belastar till stor del berord
kommun varfor malsattningen forutsatter kommunala
medel utover det som ar budgeterat for trafiken.

Mal:

» Samtliga fordon i Blekinges linjetrafik pa land
ska vara tillganglighetsanpassade.

» Tillganglighetsanpassning av batar ska beaktas vid
upphandling i skargardstrafiken.

» 90 procent (82 procent idag) av alla storre
hallplatser(20 pastigande per dag) ska vara
tillganglighetsanpassade senast 2019.

» Infoérande av resenarsinformation inklusive niva
gillande tillganglighet per hallplats ska ske under
programperioden.

» Riktlinjer for bemotande av aldre och personer
med funktionsnedsattningar ska vara framtagna
under 2016.

> Alla operativ personal ska vara utbildad i
ovanstaende riktlinjer senast 2017.

Kostnader:

Kostnaderna bedoms rymmas inom befintlig ram for
Region Blekinge. Tillganglighetsanpassning av hallplat-
ser innebar kostnader for de kommuner som berors
av hallplatsinvesteringarna vilket framgar av bilaga 1
Tillganglighetsanpassade hallplatser. Elva hallplatser
ska anpassas for att na malet och varje hallplats, tva
lagen, bedoms kosta 150 tkr for kommunen med 50
procents statsbidrag.

8.2.4 N&jdhet

Kundernas upplevelse av kollektivtrafiken ar viktig for
utvecklingen och kan paverkas av en mangd aktivi-
teter men den viktigaste marknadsféringen ar anda
produkterna. Malen for néjdhet ar betydelsefulla for
uppfdljningen av att trafiken ar relevant och motsva-
rar kundernas forvantningar. For matning av nojdhet
anvands Kollektivtrafikbarometern som tas fram av
Svensk Kollektivtrafik.

Mal:

» 2019 ska 72 procent av resenarerna vara néjda med
Blekingetrafiken (69 % 2014).

» 2019 ska 55 procent av allmanheten i Blekinge vara
nojda med Blekingetrafiken (52 % 2014).

» 2019 ska 85 procent av kollektivtrafikresenarerna
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vara nojda med senaste resan (83 % 2014).
» 2019 ska 50 procent av resenarerna ha hogt
fortroende for att bussen ar i ratt tid (42 %2014).
» Blekingetrafiken ska inga i servicetrafikens
kvalitetsbarometer Anbaro senast 2017.

Kostnader:
Kostnaden bedoms ligga inom befintlig ram.

8.2.5 Infrastruktur och stadsplanering

Kollektivtrafiken ar mycket beroende av hur framkom-
ligheten ar mellan de punkter som resenarerna vill
komma nara. Kommunerna och trafikverket paverkar
till stor del hur kostnadseffektiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafiken ar. For att utveckla kollektivtrafikens
infrastruktur kravs nara samarbete mellan Region
Blekinge och véghallaren som ar kommunen eller tra-
fikverket. Vid forandringar i staden ar det viktigt att
planering for busstrafiken gors pa ett tidigt stadium.

| kampen om resenarerna behover kollektivtrafiken
kunna kombineras med andra fardsatt for att man

ska komma fran dorr till dorr. Ibland ar bilen, cykeln
eller en promenad utmarkta fardsatt vilket kraver bra
gang- och cykelvagar samt parkering i anslutning till
kollektivtrafiken. Det kan ocksa finnas behov av att
ge plats for cykeln pa bussen eller taget vilket under
visa forutsattningar kan vara mojligt. Detta styrs med
foljande mal.

Mal:

» En infrastrukturplan med konkreta atgarder
ska utarbetas i samrad med kommunerna.

» En processbeskrivning for samverkan med
kommuner ska vara framtagen under 2016.

» En cykelstrategi for kollektivtrafiken ska vara
framtagen under 2017.
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Kostnader:
Kostnaderna bedoms ligga inom befintlig ram.

8.3. Ekonomi och taxor

Enligt oppna jamforelser ar kostnaden for kollektivtra-
fiken i Blekinge forhallandevis lag per resa. Priserna
ligger lagre an i vara jamférbara grannlan vilket bidrar
till ett hogt antal resor per invanare. En god kostnads-
tackning innebar att trafiken ar relevant och bidrar till
en god ekonomi vilket ar grunden for trafiksatsningar.
Det ar viktigt att rorelsefrihet finns for prissattning
for att kunna anpassa dessa till kostnadsokningar eller
en forandrad marknad. Mal och riktlinjer bor darfor
utformas sa att utrymme finns for att marknadsin-
riktade eller budgetpaverkande atgarder ska kunna
vidtas l6pande. Sjalvvisering bor t.ex. utredas da det
kan innebara att foraren belastas mindre med biljett-
hantering vilket minskar restider.

Mal:

» God kostnadstackning ska efterstravas i all
trafikplanering.

» Ny trafik ska efter etablering bidra till trafik-
omradets kostnadstackning.

» Prispaslag vid lansgranspassage ska inte
forekomma efter 2017.

» Under programperioden ska betalningsrutiner i
kollektivtrafiken utredas bl.a. i syfte att forbattra
tidhallning och férkorta restider.

» Marknadsinriktade atgarder ska fortlopande
overvagas.



9. Strategiska val,
ramar och riktlinjer

Trafikforsorjningsprogrammet for perioden 2016 - 2019
innebar en satsning pa kollektivtrafiken som en del i
Blekinges mal om battre rorlighet, battre mojligheter
for utveckling och tillvaxt och en minskad miljo- och
klimatbelastning. Rorligheten ar viktig for att ungdo-
mar och samhallsgrupper utan bil ska vara en del av
samhallsgemenskapen. Valfrihet betyder att man kan
valja bostad, arbete och skola utan att vara beroen-
de av bilen. For naringslivet ar kommunikationer en
avgorande faktor for Blekinges utveckling. Kommuni-
kationer bor finnas nara utvecklingscentra och kunna
erbjuda bra lokala persontransporter. Miljon och
klimatet kraver mindre forbranning av fossila branslen
samtidigt som stadens yta ska anvandas till mycket
annat férutom parkerade bilar, vilket ar svart att na
utan en battre kollektivtrafik.

Malen i kapitel 8 hjalper oss att ndrma oss dessa
ambitioner och har foljer nagra sammanfattande
vagval som antaganden av malen och beslut om vad
programmet innebar:

» Genom hogre effektivitet, storre utbud och hogre
kapacitet i kollektivtrafiken erhalls i kombination med

pagaende cykelsatsning battre rorlighet i Blekinge.
Samtidigt forbattras forbindelserna med grannregio-
nerna och de som vill borja aka med kollektivtrafiken
far plats.

» Genomford satsning med Pagatag 2014 till Karls-
hamn fullf6ljs genom satsning pa hogre turutbud i
tagtrafiken dven till Karlskrona. Detta motiverar att
Trafikverkets planer pa nddvandiga infrastruktursats-
ningar pa strackan genomfors i enlighet med pagaende
atgardsvalsstudie. Detta val ar en viktig signal infor
arbetet med forbattrade forbindelser till den nya
hoghastighetsbanan dar regeringen 2018 tar beslut
som paverkar kommande infrastrukturplaner.

> Kollektivtrafiken ska vara drivande och en central
del i Blekinges miljoarbete vilket innebar att kollektiv-
trafiken ska bibehalla sin status som det mest miljo-
vanliga fardsattet. Samtidigt ska samhallsplaneringen i
stort framja en dvergang till kollektivtrafik fran andra
motoriserade fardmedel genom bl.a. planering av
bebyggelse och infrastruktur.
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10. Miljobedomning

Enligt miljobalken kap 6 §11 finns skyldighet att
overvaga om det finns behov av att gora en miljobe-
domning nar det handlar om lagstadgade planer och
program. En miljobedémning ska goras da ett ...”ge-
nomférande kan antas medfora betydande miljopa-
verkan. Ansvaret for behovsbedomningen har den
myndighet eller kommun som upprattar planen eller
programmet”. (Svensk forfattningssamling, Miljobalk
1998:808 kap 6 §11)
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Enligt erfarenhet fran tidigare behovsbedémningar
ar inte atgarderna i detta dokument av den storlek
eller sa betydande att de kan medféra betydande
miljépaverkan enligt lagens mening. Regionala kollek-
tivtrafikmyndigheten gor darmed tolkningen att en
miljobedomningsprocess inte ar aktuell for Trafikfor-
sorjningsprogram for Blekinge 2016 - 2019.



11. Ekonomi

Under kap 4 beskrivs det framtida onskade Blekinge
och hur kollektivtrafiken kan bidra. Dar framgar
vardet av de samlade foreslagna atgarderna som ska
vagas in nar vi nu beskriver hur dessa paverkar ekono-
min. Vi beskriver har forutsattningar for intakter och
kostnader for kollektivtrafiken i Blekinge samt over-
gripande hur ambitionerna i detta dokument bedoms
paverka ekonomin. Total nettokostnad finns aven
under respektive mal i kap 8 dar flertalet mal bedéms
inrymmas i befintlig budget.

11.1 Regler for underskottsfordelning

Konsortialavtalet styr hur nettokostnader for kol-
lektivtrafiken fordelas mellan finansiarerna som ar
Blekinges fem kommuner och Landstinget Blekinge.
Region Blekinge reviderar varje ar en trearsbudget
dar planerade forandringar presenteras och godkanns
genom beslut i regionstyrelsen.

Kostnadsfordelningen inom Blekinge beskrivs har
oversiktligt. For mer detaljer hanvisas till avtalet.

» Kostnadsdelarna tagtrafik, kustbusstrafik, sjukresor,
bestallningsmottagning och kringkostnader som t.ex.
information, marknadsforing, forsaljningskostnader
betalas av landstinget till 50 procent och 50 procent
av kommunerna. Mellan kommunerna fordelas kostna-
der efter invanarantal

» Kostnader for linjetrafik pa land, nartrafik och
fardtjanst betalas till 58 procent av den kommun dar
trafiken utfors och 42 procent av Landstinget

>» | ovrigt kan respektive finansiar, eller flera finan-
sidrer, uppdra at Region Blekinge att upphandla och
driva trafik och bekostar da detta pa egen hand.
Exempel idag ar skargardstrafik, skoltrafik, resandes-
vag trafik, Krosatag och Pagatag.

Trafik over lansgrans upphandlas i samarbete med

respektive grannlan och kostnader fordelas som regel
efter antal kilometer i respektive lan.
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Ekonomi

11.2 Ekonomisk utveckling

Kostnader for kollektivtrafik har okat mer an resandet
i Sverige under senare ar. Politiska stallningstaganden
gallande miljo, tillganglighet, information och re-
sandekomfort har gett kollektivtrafik med hog stan-
dard vilket har paverkat kostnaderna. | Blekinge har
t.ex. investering gjorts i en storre andel tagtrafik och
bussar med fornybart bransle som har bidragit till att
komma narmare dvergripande mal for lanet. Samtidigt
har resandet i Blekinge planat ut dar tva orsaker ar
infrastrukturproblem i tagtrafiken och ett sjunkande
bensinpris. Har visas hur underskottet i Blekinges
kollektivtrafik och darmed finansiarernas bidrag har
forandrats mellan aren 2008 och 2014.

2008 2010 2012 2014
Bidrag fran
finansiarer
(mnkr) 140,8 163,7 174,3  188,7*

* Aterforing av obeskattade reserver gor att det
faktiska underskottet for trafiken dr hogre
an bidraget 2014

11.3 Foreslagna satsningar som bedoms
paverka nettokostnad

Infor Trafikforsorjningsprogram 2012 -2015 infordes
fordubblingsmalet. Detta ersatts nu med ett mark-
nadsandelsmal som férutom att driva kollektivtrafikut-
vecklingen ocksa staller krav pa omprioriteringar dar
gang, cykel och kollektivtrafik framjas for overflytt-
ning av resor fran andra motordrivna fardsatt. Vi gor
bedomningen att en okning av kollektivtrafikens andel
av motoriserade persontransporter fran 13 procent
2014 bidrar till Blekinges 6vergripande mal men ocksa
kraver mycket i form av en mer konkurrenskraftig
kollektivtrafik. Planerade satsningar inom kollektiv-
trafiken behover, enligt Region Blekinges bedomning,
fullféljas for att en marknadsandels6kning ska nas.
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Darutover kravs fortlopande nya resurser till kapaci-
tetshojningar for att ta hand om de resenarer som val-
jer att ersatta sitt minskade bilresande med kollektiv-
trafik. Forandringstakten ar forutom kollektivtrafikens
utveckling mycket beroende av externa faktorer som
fysisk planering, skatter, avgifter och beteendeforand-
ringar. Aven interna faktorer som kostnadseffektivitet
och belaggning i lagtrafik paverkar vilka nya resurser
som kravs. Fyra nya utpekade atgarder, som delar av
arbetet for att uppna marknadsandelsmalet, bedéms
innebara okade nettokostnader d.v.s. 6kat bidrag fran
intressenterna:

Utveckling av Karlskrona stadstrafik
4,0 mnkr ramokning fran 2017

Utbyggnad av Oresundstag till timmestrafik helger

3,0 mnkr ramokning fran 2017

Utveckling av Karlshamns stadstrafik
3,0 mnkr ramokning fran 2018

Tva tagavgangar per timme Karlshamn-Karlskrona
21,5 mnkr ramokning fran 2022

Ovriga atgarder och kapacitetsékningar
3,9 mnkr arlig kostn. fran 2017*

* Utover beskrivna trafiksatsningar bedéms en allmédn
succesiv overgdng till kollektivtrafik enligt beskrivning av
marknadsandelsmadlet leda till behov av ut6kad kapacitet i
form av t.ex. fordon och férare. Siffran anger bedémning av
drlig utokning av nettokostnadsram.

Observera att detta ar en information om Region
Blekinges bedémning av kostnader for atgarder som
ar viktiga for att na uppsatta mal. Beslut om atgarder
och darmed ekonomisk paverkan tas inte genom detta
dokument utan i ordinarie budgetarbete. For beskriv-
ning av och motiv till atgarderna se kap. 7 Behovsa-
nalys och kap 8 Mal. Mer detaljer om ekonomin finns i
bilaga 5.



12. Vara roller
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Detta dokument innebar beslut om mal och riktlinjer
som ska ge vardefulla effekter for Blekinge genom en
battre kollektivtrafik. Programmet ar ett underlag for
det fortsatta arbetet men for att besluten ska fa ett
varde ar det helt avgorande att det finns en organisa-
tion som genomfor foreslagna atgarder och foljer upp
att de far avsedd verkan. Kollektivtrafikens utveckling
ar darfor beroende av att flera delar av samhallet
samarbetar och har féljer nagra huvudrollsinnehavare.

Invanaren och besokaren

Maénga val gérs som paverkar samhallet. Nar man
valjer sitt satt att resa paverkar man bl.a. sin ekono-
mi, sin tid och sin miljobelastning. Hur man valjer att
prioritera dessa olika delar ar personligt varfor det
behovs ett ansvarstagande fran var och en som viljer
sin resa. Nar manga reser finns ett bra underlag for
att oka utbudet ytterligare.

Trafikutovaren

De som ar narmast nuvarande och blivande resena-

rer ar de cirka 400 personer som arbetar pa bussar,
batar, tag och i taxibilar. Bakom dessa star manga

i administration och foretagsledning som planerar
verksamheten i trafikforetagen. Den har gruppen av
kollektivtrafikexperter vet vad som behover forbattras
och ar resenarens viktiga kontakt med kollektivtra-
fikorganisationen varje dag. Trafikféretagen har fatt
vara med och paverka detta program och har en viktig
roll for att malen ska nas. Pa nationell niva ar fortsatt
samarbete mellan trafikforetagens branschorganisatio-
ner och RKM:s intresseorganisationer SKL och Svensk
Kollektivtrafik viktigt for bland annat utveckling av
lagar och regelverk for resenarens basta.

Naringsliv

Naringslivet i Blekinge nar manga besdkare, medarbe-
tare och kunder och paverkar mycket hur man valjer
att resa. Naringslivet ar tydliga med att kollektivtra-
fiken ar viktig for foretagsetablering och rekrytering
och ser garna att trafiken utvecklas. Det finns manga
satt for foretag att informera och aktivt paverka
resandet hos anstallda och darmed forbattra sin mil-
joprofil genom de produkter som Blekingetrafiken och
ovriga kollektivtrafikleverantorer erbjuder.

Kommunerna och Landstinget Blekinge

Dessa intressenter betalar halften av kollektivtrafiken
och bidrar darmed starkt till rorlighet, minskad miljo-
belastning och andra samhallsnyttiga funktioner som
skapas. Genom sitt stora arbetsgivaransvar, sitt stora
besoksantal och sina mojligheter att styra samhalls-
planeringen paverkas mycket av hur kollektivtrafiken
utvecklas och hur manga som valjer kollektivtrafiken.
Ett djupt samarbete i tidiga skeden mellan planering
av kollektivtrafik och samhallsplanering i ovrigt ar

en forutsattning for att kunna forma en attraktiv
kollektivtrafik.

Region Blekinge

Region Blekinge ar ett samverkansorgan som kom-
munerna och landstinget har inrattat for att hantera
lansovergripande fragor. Sedan 2012 ar kollektivtrafi-
ken en del av Region Blekinge och har darmed flyttats
narmare andra utvecklingsfragor. Kollektivtrafiken

ar ett av flera redskap for att bygga det Attraktiva
Blekinge i enlighet med Blekingestrategin. En roll for
Region Blekinge ar att forma ett lag av de viktiga ak-
torerna ovan, samt manga andra som inte har namnts
har, och satta en gemensam kurs mot framtidens
Blekinge. Slutligen har Region Blekinge uppgiften att
analysera maluppfyllelsen for att se att atgarder far
avsedd verkan.
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13. Avslutning
- sa har gar vi vidare
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Blekinge ska vara en region som har Oresundsregio- ment som programmet innehaller, namligen infra-
nen, och den nya hoghastighetsbanan mot Stockholm, strukturplan och processbeskrivning for samverkan
inom bekvamt avstand. Samtidigt ska en 6kad kapa- mellan Region Blekinge och Blekinges kommuner.
citet och kvalitet i den regionala kollektivtrafiken Bada handlar om planering for en hogre prioritering
ta marknadsandelar fran bilen vilket ger gronare av kollektivtrafiken i kommunerna. Beslutet innebar
och tystare stadscentra som lockar fler besokare. ocksa en klarlagd ambitionsniva vilket ger riktlinjer
Landsbygden ska ocksa fa battre kollektivtrafik med for planering av olika delar av trafiken. Snart paborjas
pendlingsmojlighet for fler och en utvecklad nartrafik. ocksa revidering av Blekinges Lanstransportplan dar
Utover attraktiva stader vaxer besoksnaringen tack infrastrukturinvesteringarna bestams vilket paverkar
vare en utvecklad skargardstrafik och ett omfattande kollektivtrafiken.
cykelledsnat.

Programmets mal innebar att vi maste forma vara
For att na dessa effekter kravs mycket arbete och instrument for att mata, folja upp och rapportera
nagra svara beslut. En titt i backspegeln visar att den maluppfyllelsen vilket blir viktigt underlag for tra-
ifragasatta satsningen pa Kustpilen som genomférdes fikplaneringen. Detta och mycket mer innebar utma-
1992 idag innebar 2 miljoner nya resenarer och ar nande uppgifter som bara kan slutforas i samverkan
stommen i Blekingetrafikens utbud. Kollektivtrafiken med de olika partners och samhallsgrupper som har
ar en av flera delar av samhallsutvecklingen som beskrivits tidigare. Region Blekinge ser fram emot ett
behdver samverka for att énskade mal ska nas. kravande men mycket inspirerande arbete.

Efter beslut pabérjas arbetet med tva viktiga doku-
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REGION
a.s BLEKINGE

Avdelning trafikenheten 2019-02-19 Arendenummer 2019/00350
Jakob Emander Dokumentnummer 2019/00350-1

Till trafiknamnden

Uppdrag att avropa regionaltagsfordon

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslar regionstyrelsen besluta

1. ge AB Transitio i uppdrag att avropa 2 regionaltigsfordon med tillhérande
hégvirdeskomponenter, strategisk utrustning samt upphandla finansiering for detta.

2. ge regionstyrelsen i uppdrag att inga uppdragsavtal med AB Transitio f6r avrop och
anskaffning av 2 regionaltagsfordon, hgvirdeskomponenter och strategisk utrustning

3. ge regionstyrelsen 1 uppdrag att inga hyresavtal med AB Transitio for anskaffade av 2
regionaltagsfordon.

Sammanfattning

Region Blekinge, Region Jonkopings ldn, Region Halland, Region Kronoberg samt Region
Kalmar har tidigare triffat en principdverenskommelse kring anskaffning av nya tdgfordon for
Krosatdgen och Kustpilen. Infor genomforandet via AB Transitio ska beslut fattas om
uppdrag att genomfora anskaffningen samt om borgensatagande rérande AB Transitios
finansiering av tdgen.

Bakgrund

Region Blekinge, Region Jonkopings 1an, Region Halland, Region Kronoberg samt Region
Kalmar har tidigare tréffat en principdverenskommelse kring anskaffning av nya tagfordon for
Krosatdgen och Kustpilen. Regionstyrelsen 1 Blekinge fattade beslut att ingd denna
overenskommelse under 2018 (bilaga *Overenskommelse infér upphandling av tigfordon for

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Krosatigen). For Blekinges del géller det att ersitta de tdgfordon som gér i trafik mellan
Karlskrona och Emmaboda. Dessa tadgfordon hyrs av Transitio under en 10-arig period (med
start 2013) och vars tekniska livslédngd efter hyrestiden har passerats och fordonen darfor
maéste ersittas.

Under 2018 har forberedelser for anskaffning av nya tagfordon genomforts genom att en
projektorganisation bildats under ledning av AB Transitio med representation fran ingaende
parter enligt ovan samt ett antal experter. I projektet, som bendmns TAKK (Téganskaffning
Krosatagen och Kustpilen), ingér flera delar - finansiering, avropsupphandling samt
leveransprojekt fordon. Tidplanen for avropsupphandlingen ar att tilldelningsbeslut ska kunna
tas februari 2020 och forsta leverans av de forsta fordonen ska kunna ske vid arsskiftet
2022/2023 och for Blekinges del nagot ar senare

For att AB Transitio ska kunna skicka ut forfragningsunderlaget for konkurrensutséttning
behover bolaget ha bindande uppdragsavtal samt borgensatagande for finansieringen. De 1
projektet ingdende regionerna behdver utifrdn tidplanen ta beslut om detta under mars 2019.

For Region Blekinge innebir det att avtalet med AB Transitio rérande avropsuppdraget
(bilagt) kommer att omfatta sparfordon av typen elmotorvagn samt uppdrag att upphandla
extern finansiering avseende dessa sparfordon samt hogvirdeskomponenter och strategisk
utrustning upp till en ram om totalt 220 miljoner kronor. Borgensforbindelsen kommer att
tecknas pa sirskild blankett som tillhandahalls av AB Transitio. Nivan pa borgensramen &r
framtagen utifran AB Transitios bedomning av priser i befintliga ramavtal. Slutlig prisniva
och borgensatagande dr avhingigt utfallet i upphandlingen. Detta avrop avser ett utbyte av
befintliga elmotorvagnar.

For Region Blekinges del delas beslutet upp i tva delar, dér detta beslut avser avropsuppdraget
och att beslutet om Borgensforbindelsen tas separat.

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland/trafikdirektor
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Bilaga

e Avtal om avrop/anskaffning och finansiering av spirfordon,
hégvirdeskomponenter samt strategisk utrustning f6r TAKK-projektet.

o Beslut regionstyrelsen 2018 *Overenskommelse infér upphandling av tigfordon for
Krosatdgen’
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Avtal om avrop/anskaffning och finansiering av sparfordon,
hogvardeskomponenter samt strategisk utrustning for TAKK

projektet.
Parter:
(1) ("Avropande Aktiedgare”);
(2) ("Borgensman/man”)

(3) AB Transitio, org.nr. 556033-1984 ("Vagnbolaget”)

Forutsattning

Avropande Aktiedgare dnskar hyra sparfordon, hégvardeskomponenter och strategisk utrustning
(nedan gemensamt benamnda "Avropade Sparfordon”). Genom detta avtal uppdrar Avropande
Aktiedgare at Vagnbolaget att genomféra en férnyad konkurrensutsattning i syfte att kopa
Avropade Sparfordon for att hyra ut dem till Avropande Aktieagare, samt att upphandla extern
finansiering av Avropade Sparfordon.

Avropande Aktiedgare har, liksom ett antal av Vagnbolagets dvriga aktiedgare, uttryckt nskemal
om att Vagnbolaget skall bistd Avropande Aktiedgare med att anskaffa och finansiera Avropade
Sparfordon.

Samtliga aktiedgare som i detta projekt uppdrar at Vagnbolaget att anskaffa och finansiera
Avropade Sparfordon benamns nedan gemensamt "De Avropande Aktiedgarna”.

| syfte att uppdra at Vagnbolaget att genomféra avrop/anskaffning av Avropade Sparfordon ingar
De Avropande Aktiedgarna och Vagnbolaget detta avtal. Avrop/anskaffning ska ske genom férnyad
konkurrensutsattning enligt de ramavtal som upphandlats av Vagnbolaget samt enligt
kravspecifikation framtagen av Vagnbolaget i samverkan med Avropande Aktiedgare i det sa
kallade TAKK-projektet.

Vagnbolaget utgér avtalspart med vald fordonsleverantdr och ar ansvarig for anskaffningsprojektet.

For anskaffning av Avropade Sparfordon har en styrgrupp bildats av Vagnbolaget och
representanter for de Avropande Aktiedgarna dar projektets framdrift I6pande redovisas. De
Avropande Aktiedgarna delegerar harigenom till styrgruppen att fatta beslut i for projektet relevanta
fragestallningar. att For upphandling av extern finansiering av Avropade Sparfordon ska en
projektgrupp bildas av Vagnbolaget och De Avropande Aktiedgarnas och/eller Borgensmannens
ekonomi-/finanschefer dar projektets framdrift I6pande redovisas.
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Villkor

Ett avtal mellan aktiedgarna i Vagnbolaget ingicks den 11 oktober 2012 (*Aktiedgaravtalet”).
Syftet med Aktiedgaravtalet ar, bland annat, att reglera fragor rérande aktiedgarnas agande av
aktier i Vagnbolaget och utnyttjandet av Vagnbolagets resurser. Avropande Aktiedgare bekraftar
nedanstaende punkter:

A.

Avropande Aktiedgare ar aktiedgare i Vagnbolaget och kan darmed avropa/anskaffa
Avropade Sparfordon, det vill sdga sparfordon, hdégvardeskomponenter och strategisk
utrustning, pa det satt som anges i Aktiedgaravtalet punkt 8.1 med innebdrden att
Avropande Aktieagaren tar det fulla ekonomiska ansvaret for Avropade Sparfordon,
daribland ansvaret fér hyresgaranti och restvardesrisken.

Avropade Sparfordon stalls till respektive Avropande Aktiedgares forfogande genom ett
hyresavtal med Vagnbolaget och i enlighet med villkoren i Aktiedgaravtalet, daribland punkt
5.2 i Aktiedgaravtalet. Genom hyresavtalet Overfors alla formaner och risker som ar
forknippade med agandet av Avropade Sparfordon till Avropande Aktiedgaren. Avropande
Aktiedgare kan darefter vidare uthyra Avropade Sparfordon i enlighet med villkoren i
Aktiedgaravtalet, daribland punkt 9 i Aktieagaravtalet.

Avropande Aktiedgare ar skyldig att stdlla fullgod sakerhet, i forsta hand i form av
proprieborgen, eller lamna villkorat aktieagartillskott som motsvarar Vagnbolagets totala
kostnads- och forlustexponering avseende Avropade Sparfordon. For det fall Avropande
Aktiedgare ar ett aktiebolag skall sddan sdkerhet stdllas av kommun, kommunalférbund
eller landsting som ager aktiebolaget. For det fall Avropande Aktieagare ar ett
kommunalférbund eller ett regionférbund skall kommun och landsting som ar medlemmar i
forbundet stalla sdkerhet enligt ovan om Vagnbolaget eller vald finansiar sa kraver.

Om flera Avropande Aktiedgare gemensamt avropar Avropade Sparfordon genom
Vagnbolaget skall dessa Avropande Aktiedgare, enligt punkt 8.2 i Aktiedgaravtalet, stalla
gemensam solidarisk sékerhet for Vagnbolagets totala kostnads- och forlustexponering
avseende de Avropade Sparfordonen eller 1amna villkorat aktiedgartillskott som motsvarar
Vagnbolagets totala kostnads- och férlustexponering avseende de Avropade Sparfordonen.

Den Avropande Aktieagare for vars rakning Vagnbolaget har avropat Avropade Sparfordon
skall ersatta Vagnbolaget for samtliga kostnader vid inférskaffandet av Avropade Sparfordon
i enlighet med punkt 8.3 i Aktiedgaravtalet. Vad avser Vagnbolagets upparbetade
projektkostnader ska dessa regleras arsvis efter modell som sarskilt dverenskommes eller,
vid avsaknad av sadan 6verenskommelse, vid anfordran.

For det fall handelse intraffar som medfér att Vagnbolaget inte kan eller 1ampligen inte bor
avropa/anskaffa Avropade Sparfordon atar sig Avropande Aktiedgare att halla Vagnbolaget
skadeslost. Vagnbolaget skall i en sadan situation inte ha nagot ansvar gentemot Avropande
Aktiedgare for eventuell skada.
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Avropsuppdrag och bekriftelse om borgensatagande

Avropande Aktiedgare ger harmed Vagnbolaget ett bindande uppdrag att enligt ovan genomféra
en fornyad konkurrensutsattning i syfte att avropal/anskaffa _ st. sparfordon (inklusive
reservfordon) av typen bimodalmotorvagn och/ eller st. sparfordon (inklusive reservfordon)
av typen elmotorvagn enligt kravspecifikation utarbetad i TAKK-projektet, samt erforderliga
hégvardeskomponenter och strategisk utrustning.

Darutdver ger Avropande Aktiedgare Vagnbolaget ett uppdrag att upphandla extern finansiering
avseende sparfordon upp till en ram om totalt MSEK for __ stycken sparfordon, samt
hégvardeskomponenter och strategisk utrustning upp till en ram om totalt _ MSEK for
stycken sparfordon.

Borgensman forbinder sig att teckna borgensforbindelser eller motsvarande sakerhet for
ovanstaende finansiering.

Villkor for Vagnbolagets skyldighet att genomféra och slutfora den férnyade
konkurrensutsattningen och upphandla finansiering av Avropade Sparfordon enligt detta avtal ar
att den Avropande Aktiedgaren, till Vagnbolaget, dverlamnar féljande dokumentation:

e Borgensforbindels(er)  vederbdrligen  undertecknade av ~ Borgensmannen  eller
Borgensméannen. Blankett harfor tillhandahalls av Vagnbolaget.

e Kopia av handlingar som visar att erforderliga beslut att uppdra at Vagnbolaget att anskaffa
sparfordon, hégvardeskomponenter, strategisk utrustning samt finansiering, samt att inga
detta avtal, fattats i vederbdrlig ordning.

e Kopia av handlingar som visar att erforderliga beslut att teckna borgen fattats i vederborlig
ordning.

e Kopia av handlingar utvisande att borgensférbindelser undertecknats av behdrig(a)
person(er).

e  Kopior eller i férkommande fall original av 6vriga handlingar som Vagnbolaget kraver eller
anser vara behovliga.

e Kompletterande handlingar om vald finansiar sa kraver.

Vagnbolaget ar enbart skyldigt att genomféra och slutféra den fornyade konkurrensutsattningen
enligt detta avtal om samtliga De Avropande Aktiedgarna undertecknat avtal som motsvarar detta
avtal och dessa avtal tratt i kraft genom att samtliga De Avropande Aktiedgarna Overlamnat
erforderlig dokumentation till Vagnbolaget.
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............................................ [Or] 201 - -

Namnfortydligande

Borgensman/man

Namnfortydligande

Transitio bekraftar harmed bundenhet enligt ovan.
Stockholm 201 - -

AB Transitio

Namnfortydligande
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REGION

BLEKINGE REGIONSTYRELSEN
Sammantradesprotokoll
2018-02-07
§7 Arendenr 17/00712

Overenskommelse infor upphandling av tagfordon for Krosatagen

Sammanfattning

De tagfordon som idag anvands i tagtrafiken mellan Karlskrona och Emmaboda &r
tillverkade i bérjan av 80-talet. De upprustades under aren 2012-2014 for att fa en
ytterligare livslangd pa ca 10 ar. Runt 2023 behovs darfor nya tagfordon for att ersitta

befintliga.

Att anskaffa tagfordon ar en process som tar lang tid varfor de parter som har behov
av nya tagfordon redan nu startar ett gemensamt fordonsanskaffningsprojekt.
Overenskommelsen innebar att Region Blekinge blir en part i projektet, men att det i
det har skedet inte tas nagot beslut om fordonsanskaffning.

Arbetsutskottet har 2018-01-24 behandlat drendet.

Beslutsunderlag

e Forslag till beslut, 2018-01-24

o Overenskommelse infér beslut om anskaffning av nya tagfordon for Krosatagen och
Kustpilen, bilaga

o Protokoll Trafiknamnden 2017-12-14

e Arbetsutskottets beslut, 2018-01-24

Regionstyrelsen beslutar

att anta 'Overenskommelse infér beslut om anskaffning av nya tagfordon for
Krosatagen och Kustpilen’

att ge trafiknamnden i uppdrag att arbeta fram en langsiktig tagstrategi for Blekinge
Expedieras:

Trafiknamnden
Diariet

Just Just 10 (23)




REGION
a.s BLEKINGE

Avdelning trafikenheten 2019-02-19 Arendenummer 2019/00351
Jakob Emander Dokumentnummer 2019/00351-1

Till trafiknamnden

Samverkansavtal om Pagatagstrafik pa Blekinge
Kustbana

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att godkianna forslag till avtal om Pagatagstrafik pa Blekinge Kustbana

Sammanfattning

Mellan Karlshamn och Kristianstad kors Pagatagstrafik, dir Region Blekinge genom
Blekingetrafiken ansvarar for trafiken inom Blekinge lin och Region Skane genom Skanetrafiken
ansvarar for trafiken inom Skane.

Den allra storsta delen av den totala Pagatagstrafiken sker inom Skédne, men férutom i Blekinge
kors Pagatagstrafik dven i Kronoberg och i Halland. Upphandling av Pagatagstrafiken har skett
gemensamt mellan linen och ett nytt trafikavtal tridde i kraft i december manad 2018.

Detta avtals syfte ir att reglera samarbetet mellan Region Skdne och Region Blekinge avseende att
utfora trafik enligt det nya trafikavtalet. Detta avtal ersitter tidigare avtal som reglerade samma
typ av samarbete i det tidigare trafikavtalet.

Region Skine genom Skanetrafiken forvaltar trafikavtalet f6r samtliga inblandade lin och har en
kraftfull organisation for detta dandamal. Skdne ansvarar f6r samordning och
ckonomiadministration. I uppdraget ingar dven ansvar for den dagliga driften. Avtalet ger oss en
mojlighet att bedriva och utveckla trafiken pa ett effektivt sitt. Blekingetrafiken har fortsatt
kundansvaret for resenirer inom Blekinge lin.

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland/ trafikdirektor

Bilaga
e Avtal om Pagatagstrafik pa Blekinge Kustbana

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Mellan Region Skéne genom Skanetrafiken, org.nr 232100-0255 (”Skénetrafiken™) och Region
Blekinge genom Blekingetrafiken, org.nr 222000-1321 (”Blekingetrafiken”), i det fljande
dven “Parterna” triffas hdrigenom féljande

AVTAL

om Pagatagstrafik pa Blekinge Kustbana

1 BAKGRUND
1.1 Parterna har sedan 2014 ett samarbete om lidns6verskridande Pagatagstrafik pa
Blekinge Kustbana inom Blekinge lén i relationen Kristianstad - Bromélla —
Karlshamn.
1.2 Pégatagstrafiken har upphandlats av Skénetrafiken i nytt avtal ("Avtal avse-

ende Drift och underhéll av Pagatag” (Skénetrafikens dnr 165/2017), i det £5l-
Jande Trafikavtalet) med trafikstart i december 2018 (Tagplan 2019). Trafi-
kavtalet &r upphandlat av Skanetrafiken i samverkan med Hallandstrafiken,
Lénstrafiken Kronoberg och Blekingetrafiken for att dven ticka in de trafikde-
lar av Pégatagstrafiken som ligger utanfor Skéne ldn. Hittillsvarande separata
trafikavtal for trafikdelar utanfér Skane lan blir dérmed obeh&vliga.

1.3 I Trafikavtalet ingér dven det tekniska fordonsunderhéllet for Pagatagsfordo-
nen, till skillnad mot hittillsvarande situation, dér detta upphandlats genom ett
separat avtal med underhallsleverantor. Trafikavtalet har ingitts med Arriva
Sverige AB (”Operatéren) och giller for tiden 2018-12-09 — 2026-12-13 (tag-
planeskiftet, prelimindrt datum).

1.4 Parterna ser ett behov att reglera sitt samarbete om Pagatagstrafik pa Blekinge
Kustbana som f6ljer av Trafikavtalet. Mot bakgrund av detta ingér parterna
féljande avtal om samarbete pa de villkor som anges nedan (”Avtalet”).

2 UTGANGSPUNKTER OCH SYFTE

2.1 Samarbetet om ldnsgrénsoverskridande Pagatagstrafik pa Blekinge Kustbana
ska baseras pa foljande utgangspunkter.

e,




3.1.1

3.2.1

3.2.2

3.3.1

e Samarbete giller lansgransoverskridande regional tagtrafik under varumirket Piga-
tagtrafik, inom parternas respektive l4n, pa strickan Kristianstad — Karlshamn.

e Skéanetrafiken tillhandahéller Pagatagsfordon, elektriska motorvagnstag litt. X61 for
trafiken, inkl. reservfordon, dven for trafiken inom Blekinge ldn.

e Skénetrafiken handhar det operativa ansvaret for trafiken och administrationen av bil-
jettintékter och férekommande avrikningar mellan parterna enligt rutinerna i Sydtaxe-
samarbetet (eller kommande motsvarande samarbete). Blekingetrafiken administrerar
dock biljettintékter frin kop som skett i Blekingetrafikens system och automater.

e Resor &ver ldnsgrins ska ur en resenirs synvinkel uppfattas som ett kép av en resa.

e Mellan parterna ska etablerade principer for Sydtaxan i dvrigt tillimpas.

Parterna tar sig att langsiktigt, aktivt och lojalt genomfora sitt samarbete utifrdn dessa
utgangspunkter samt de avgransningar och riktlinjer som anges i detta Avtal.

2.2 Parterna atar sig att i sitt samarbete enligt detta avtal, beakta det vergripande
och gemensamma bésta. Syftet med samarbetet 4r att skapa en attraktiv, vl
fungerande och effektiv lansoverskridande trafik som ger fler och nojdare
kunder for parterna. Parterna dr vidare 6verens om att samarbetet ska priiglas
av 6ppenhet och konstruktivitet. Forekommande meningsskiljaktigheter forut-
sétts kunna 16sas i samf6rstand utifran en forstaelse av samarbetets langsiktiga
betydelse for parterna gemensamt.

ORGANISATION OCH SAMARBETE

3.1 Trafikansvar

Parterna bir, sinsemellan, ansvar for den ldnsgréansdverskridande Pagatagstrafiken pa Ble-
kinge Kustbana enligt villkoren i detta avtal.

3.2 Trafikférsérjningsprogram

Varje lidn beslutar om respektive trafikforsorjningsprogram, inkluderande Pagatagstrafi-
ken i respektive lén. I den utstridckning parts trafikforsdrjningsprogram innehéller direktiv
for genomgaende tagtrafik (lansoverskridande trafik) ansvarar den parten for att forhandla
och 6verenskomma med andra berdrda parter om gemensamma trafiklosningar.

Utifran bl.a. trafikforsorjningsprogrammet i respektive ldn faststéller parterna for varje ar
tidtabell, tagstorlekar etc. for tagtrafiken.

3.3 Relationen till Samtrafiken, Trafikverket m.m.

Parterna &r 6verens om att Skanetrafiken ska foretrida Parterna i relationen med Samtra-
fiken, Trafikverket och andra myndigheter avseende trafiken, i samrad med Blekingetrafi-
ken. Skanetrafiken &tar sig att I6pande halla Blekingetrafiken informerad om pagéende
diskussioner, forhandlingar och triffade 6verenskommelser.




3.3.2 Skénetrafiken ingar Trafikeringsavtal (TRAV) med Trafikverket for trafiken bade i Blek-
inge ldn och i Skane lan. I TRAV anges att Blekingetrafiken &r ansvarigt for trafiken i
Blekinge lédn.

3.4 Organisation, planering och beslut

34.1 Overgripande och principiella frigor som berdr hela eller delar av den linsgrianséverskri-
dande Péagatagstrafiken p& Blekinge Kustbana, sasom trafikutbud, marknadsforing och
information, ska parterna gemensamt besluta om.

3.4.2 Parterna ska infor varje ny tdgplan/tidtabellskifte samrada om trafikuppligg, trafikstor-
ningsplaner och ev. dndringar i férhallande till gillande tidtabell. Hirvid ska Trafikver-
kets tidplan for tagplanearbetet och 6vriga planer f6ljas. Skanetrafiken initierar samradet.

343 Skénetrafiken ansvarar for uppgifter kopplade till infrastrukturkapacitet sésom planering
av trafikanpassningar till f6ljd av storre banarbeten och framtagande av uppgifter for tid-
tabellsproduktion.

344 Skanetrafiken ansvarar for den I6pande sjidlvdeklarationen Trafikverket krdver for debite-
ring av infrastrukturavgifter.

3.4.5 Pagatégen &r utrustade med automatiskt passagerarridkningssystem (APC) och Skanetrafi-
ken har méjlighet att delge Blekingetrafiken information ur detta system avseende den
lansgransoverskridande Pagatagstrafiken.

4 FORDON
4.1 Trafiken ska bedrivas med Péagatag, littera X61, som 4gs av Skéanetrafiken.
4.2 Skénetrafiken ansvarar for att tillhandahalla ritt antal fordon till Operatéren
utifran det trafikutbud som parterna 6verenskommit om.
5 TRAFIKUTBUD
5.1 Pagatagstrafiken pa strackan Kristianstad - Karlshamn omfattar atta (8) ge-

nomgaende tagpar mandag — fredag under Tagplan 2019. Uppehall sker vid
stationerna i Fjédlkinge, Bromoélla, S6lvesborg, Mérrum och Karlshamn.

Tégen &r inte genomgaende bortom Kristianstad. Goda anslutningar ska efter-
strdvas for resendrer till eller fran de lansgriansoverskridande Pagatagen i Kris-
tianstad for vidare resa fran/till Hassleholm. Bytet ska i storsta mojliga ut-
strackning ske 6ver plattform och utan onédig vintetid.

Parterna har mgjlighet att inom sina respektive ldn utféra mer trafik 4n den

som gemensamt beslutats om det sker pa ett sadant sitt att det inte negativt pa-
verkar den andra parten eller resendrerna.

3
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6.2.1

8.2.1

TAXOR OCH BILJETTER

6.1 Taxor

Sydtaxan (eller motsvarande som kan inf6ras under avtalsperioden) tillimpas i den be-
rorda tagtrafiken.

Andring av biljettaxan for resa med Pagatagstrafiken inom eget lin eller inférandet av
nya fardbevis beslutar respektive part om, efter samrad med den andra parten.

Part ska meddela den andre parten beslut om éndring av taxa i respektive lan.

Respektive part ansvarar for biljettkontroller inom sitt eget ldn.

6.2 Foérsaljning av biljetter

Forséljning av biljetter avseende Pagatagstrafiken ansvarar parterna for tillsammans inom
ramen for fran tid till annan befintligt biljettsystem och biljettsamarbete. Skanetrafiken
tillhandahaller de handdatorer som Operatdren behover for att utfora sitt uppdrag.

RELATIONEN TILL OPERATOREN

7.1 Skanetrafiken ansvarar f6r administrationen av all trafik, enligt Avtalet. Ska-
netrafiken bestiller saledes med stod av Trafikavtalet varje ars produktion av
tagtrafik, efter samrad med Blekingetrafiken. Skanetrafiken ansvarar dven for
alla I6pande kontakter med Operatren rorande driften av trafiken och under-
hallet av fordonen.

7.2 Trafikinformation vid planerade och oplanerade trafikstorningar ska delges
bigge parter.

MARKNADSFORING

8.1 Rattigheter

Skanetrafiken dger varumairket “Pagatdgen” och Blekingetrafiken dger under Samarbets-
avtalets 16ptid rétt att nyttja varumérket ”Péagatagen”.

Blekingetrafiken skall kunna dela och utnyttja marknadsforingskanaler ombord, t ex info-
tainment for att kommunicera sina budskap inom Blekinge. Samréad ska ske med Skéane-
trafiken inf6r marknadsforing genom dessa.

8.2 Marknadsféring

Part har kundansvaret for sina resendrer med Pagatagstrafiken inom sitt eget lin.




8.2.2

823

8.3.1

9.2.1

922

93.1

932

933

934

Part ansvarar for sin marknadsforing och information inom lénet och part dr ensam avsén-
dare for olika marknadsforings- och informationsaktiviteter i respektive lan.

Kampanjer (och forsiljning av produkter) som kan ha stor effekt pa gransdverskridande
resor ska genomforas i samrad mellan parterna.

8.3 Resegarantifragor

Resegarantikrav ska hanteras av den part som sélt aktuellt fardbevis till resenédren. Re-
spektive part har ansvar for sina resenérer, vilket séledes far till f61jd att eventuella rese-
garantifragor administreras av respektive part.

EKONOMI

9.1 Allméint

Respektive Part administrerar ekonomi och intékter avseende Pagatagstrafiken pa Blek-
inge Kustbana inom respektive ldn och erforderliga avrikningar sker i ovrigt enligt prin-
ciperna i Sydtaxan.

9.2 Betalning av ersattning m.m.

Skénetrafiken erligger avtalad erséttning till Operatdren samt banavgifter och erséttning
for el till Trafikverket for all tagtrafik enligt Avtalet.

Blekingetrafiken ska ersitta Skanetrafiken for banavgifter och el hénforliga till trafiken i
Blekinge lén.

9.3 Fordelning av kostnader

Kostnader i samarbetet om ldnsgranséverskridande Pagatagstrafik pa Blekinge Kustbana
ska fordelas mellan parterna enligt punkterna nedan. Grundprincipen &r att varje Part an-
svarar for kostnader och intékter i det egna ldnet.

Ersittningsmodellen i Trafikavtalet innehaller fr.o.m. kalenderaret 2020 ett resandeincita-
ment berdknat pa det totala resande i Pagatagstrafiken. Modellen &r inte byggd for att an-
vindas isolerat pa en enskild linje i systemet.

Parterna har 6verenskommit att for Pagatagstrafiken inom Blekinge lén tillimpas pro-
duktionsersittning enligt baspriserna i Trafikavtalet, inkl. arlig indexjustering, under hela
avtalsperioden.

Pagatagstrafiken Bromdlla — Karlshamn dimensionerar ett fordon (X61-fordon), som uti-
fran linjestrackningen fordelas med 11 % pa Skanetrafiken och 89 % pa Blekingetrafiken.
Hirutover gors ett paslag for Blekingetrafikens andel i reservfordon med 10 % pa kapital-
kostnaden.

Kapitalkostnaden &r av sjélvkostnadskaraktdr och baseras pé:




93.5

93.6

9.4.1

9.5.1

952

10

11

e Skanetrafikens genomsnittliga inkGpspris, 56,25 mkr/tagsatt (tgsitt 1-99)
e  Avskrivning (rak avskrivning pa 25 &r): 2,25 mkr/ar

e Rinta (Region Skéane 4 %): 2,25 mkr ar 1, 2,16 mkr &r 2, 2,07 ar 3 osv

e Fordonsreserv 10 % (2,25+2,25) x 0,10 = 0,45 mkr for &r 2019

Blekingetrafiken ersétter Skanetrafiken, utifran trafikandelen, med totalt 4,41 Mkr f6r for-
donsanvindningen 2019. Blekingetrafiken ersétter vidare Skanetrafiken for banavgifter
och el hinforliga till trafiken i Blekinge lén.

Vardera parten bestimmer 6ver hur ersdttningstrafik med buss ska koras i respektive ldn
och tar kostnaden i det egna lidnet. Samrad ska ske mellan parterna och ersittningstrafiken
ska samordnas med ersittningstrafik for Oresundstag.

9.4 Fordelning av intékter
Skénetrafiken och Blekingetrafiken avriknar manadsvis biljettintékter avseende bade
Skénetrafiken och Blekingetrafiken fran & conto enligt Sydtaxans principer.

9.5 Fakturering

Parterna upprittar arligen en plan for 4 conto-fakturering av kostnader och avrakning av
intikter. Fakturering sker sedan fran Skanetrafiken till Blekingetrafiken.

Kvartalvis i efterskott stims genomford a conto fakturering och avriakning av mot verkligt
utfall varefter parterna slutligt reglerar férdelning av kostnader och intékter enligt villko-
ren i Avtalet genom betalning mellan parterna.

AVTALSTID, NYTT AVTAL

10.1 Avtalet trider i kraft da det undertecknats av bada parter och loper parallellt
med Trafikavtalet.

10.2 Avtalet upphor utan krav pa sérskild uppségning da Trafikavtalet upphér, obe-
roende av om Trafikavtalet upphoér till foljd av att dess avtalstid 16pt ut, om
uppsédgning skett eller av annat skal.

10.3 Ett nytt samarbete mellan parterna avseende ldnsgransoverskridande Pagatags-
trafik for tiden efter att Trafikavtalet och Avtalet upphort ska foregés av en
forhandling.

OVRIGA VILLKOR

11.1 Andringar eller tilligg till Avtalet ska, for att vara giltiga, godkénnas av bada
parter, upprattas skriftligen och undertecknas av parterna.




11.2 Part far 6verlata Avtalet till annan juridisk person som tréder i partens stille
som trafikhuvudman eller motsvarande. Annan dverlatelse av Samarbetsavta-
let ska inte ske.

11.3 Parternas samarbete enligt denna 6verenskommelse &r ett samarbete mellan
fristdende parter. Dispositiva bestimmelser i lag (1980:1102) om handelsbo-
lag och enkla bolag ska inte dga tillimplighet pa Avtalet.

11.4 Tvist med anledning av detta avtal ska i forsta hand avgoras genom forhand-
ling mellan parterna och, for det fall tvist inte kunnat 16sas genom férhandling,
i andra hand vid svensk allmén domstol med Héssleholms tingsritt som forsta
instans.

Detta avtal, som bestar av sju (7) sidor har upprittats i tva (2) exemplar av vilka parterna tagit var
sitt.

{
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Regional utvecklingsstab 2019-01-22 Arendenummer 2019/00097
Ingrid Ljungqvist Dokumentnummer 2019/00097-2

Till trafiknamnden

Valarende Regionsamverkan Sydsverige utskottet
for infrastruktur och kollektivtrafik 2019-2022
(trafiknamnden)

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att vilja tvd ledamoter till utskottet for infrastruktur och kollektivtrafik 2019-2022 i
Regionsamverkan Sydsverige
2. att omedelbart justera paragrafen

Sammanfattning

Regionsamverkan Sydsverige bildades 1 januari 2016. Syftet dr att med medborgarnas basta f6r
6gonen utveckla samarbetet mellan verksamheterna i Region Blekinge, Region Halland, Region
Jonk6pings lin, Region Kalmar lian, Region Kronoberg och Region Skane.

Region Blekinge har att forritta val till styrelsen samt till utskottet for regional utveckling,
utskottet for kultur och utskottet for infrastruktur och kollektivtrafik. Regionsstyrelsen fattar
beslut 2019-01-23 om att delegera till trafikndmnden att vilja tva ledaméter till utskottet f6r
infrastruktur och kollektivtrafik 2019-2022. Beslutet ska omedelbart justeras.

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland Ingrid Ljunqvist
Trafikdirektor Kanslichef

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Blekingetrafikens stab 2019-02-19 Arendenummer 2018/01991
Soren Bergerland Dokumentnummer 2018/01991-3

Till trafiknamnden

Aterrapportering av delegation vid upphandling
inom trafiknamndens verksamhet

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar att foresla regionstyrelsen att foresla regionfullmiktige

1. att justera reglementen for trafiknimnden och regionstyrelsen sé att trafiknimnden ges
mojlighet att genomfora upphandlingar som inte avser investeringar inom namndens
verksamhet.

2. att forklara uppdraget till trafikdirektoren som avslutat.

Sammanfattning

Trafiknamnden beslutade vid sitt ssmmantriade den 7 januari 2019 att uppdra at trafikdirektéren
att utreda delegation vid upphandling (Arende nr: 2018/01991).

Landstingstullmaktige 1 Landstinget Blekinge beslutade i november 2018 om reglemente f6r
Region Blekingens nimnder. Enligt reglementet ir det regionstyrelsen som ansvarar f6r
samordnad upphandling enligt gillande upphandlingspolicy och tar emot uppdrag om
upphandling fran andra nimnder. Trafiknimnden kan saledes inte genomféra upphandlingar sjilv
utan ska limna uppdrag till regionstyrelsen om att genomféra 6nskade upphandlingar.

For att trafiknamnden ska kunna besluta om upphandlingar, som inte avser investeringar, krivs
en dndring i reglementena for savil trafikndimnden som for regionstyrelsen dar trafikndmnden ges
ansvar for upphandling inom sin verksamhet och regionstyrelsen frantas ansvar for
upphandlingar inom trafikndmndens verksamhet. Om regionfullmiktige beslutar om dessa
indringar i reglementena kan trafiknimnden direfter vilja att delegera valda delar av
upphandlingen 1 sin delegationsordning.

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland/ trafikdirektor
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e Reglementen for Region Blekinge - drende 2018/01604

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Dokumentnamn: Revision:
Reglementen for Region Blekinge 01
Dokumenttyp: Dokumentnummer:

Reglementen 2018/01604-1

Detta dokument giiller for: Funktionsomrade:

Region Blekinge

Dokumentansvarig: Beslut av:

Planeringsdirektor Landstingsfullméaktige

Beslut datum: Niista revidering:

2018-11-26 2022-12-31

Reglementen for Region Blekinge

Ledningen av Region Blekinges verksamheter utdvas av nimnder och styrelser med ansvarsfordelning
enligt de av regionfullmiktige faststillda reglementena.

Regionstyrelsen har uppsiktsplikt 6ver ovriga nimnder och styrelser och vakar dver att Region
Blekinge fullgor sina aligganden inom olika verksambheter utifrén regionfullmiktiges beslut samt
enligt lag och andra forfattningar.

Regionstyrelsen utdvar dven dgarskap for verksamheter i egen regi. Ansvaret innebér att styrelsen har
ett samordningsansvar for att verksamheter i egen regi bedrivs dndamalsenligt och effektivt.

Reglementen for Region Blekinge — version 1.0 1
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GEMENSAMMA BESTAMMELSER

FOR REGIONSTYRELSEN OCH NAMNDERNA GEMENSAMMA
BESTAMMELSER

§ 1.

§2.
§ 3.

§ 4.

§5.

§ 6.

§7.

§ 8.

§9.

§ 10.

§11.

§ 12.

§ 13.

Némnden far besluta att dess sammantridden ska vara offentliga, dock ska handldggningen av
drenden som avser myndighetsutdvning och i drenden i vilket det forekommer uppgifter som
omfattas av sekretess enligt offentlighets- och sekretesslagen ske inom stdngda dorrar.

Némnden ska for varje kalenderar upprétta en plan dver sina sammantriaden.

Skriftlig kallelse ska sju dagar fore varje ssmmantrdde med ndmnden utséndas till nimndens
ledamoéter och ersittare, och till alla regionrdd. Undantag kan medges for sdrskilt angeldgna
drenden.

Med kallelsen ska f6lja en preliminér foredragningslista ver de drenden som avses bli
behandlade vid sammantridet, och de handlingar som hor till &rendena. Slutlig
foredragningslista faststélls vid varje sammantrides borjan.

Massmedia i lanet ska pé lampligt sétt beredas tillgéng till nimndens sammantrddeshandlingar.

Forfarandet vid samtidigt forfall for ordférande och samtliga vice ordférandena samt ldngre
forhinder for ordférande under tjanstgdringsperioden avgors av naimnden.

Ledamot som inte kan delta i sammantrdde med ndmnden, ska utan drojsmal underratta
ndmndens sekreterare, som inkallar ersdttare till tjinstgoéring som star ndrmast i tur.

Om ledamot, som forut anmélt férhinder, infinner sig under pagadende sammantréde, upphor
ersittarens tjanstgoringsritt i regel, nir beslut fattats i det drende som behandlades, d&
ledamoten kom till ssmmantrédeslokalen. Ledamot som avbrutit tjinstgoring vid sammantrade
pa grund av annat hinder dn jav, far darefter under samma dag ej tjdnstgora vid sammantridet.

Nérvaroritt och yttranderétt men ej ritt att deltaga i besluten vid nimndens sammantraden har
dven icke tjanstgorande erséttare i nimnden samt alla regionrdd. Politisk sekreterare har tilltriade
till nimndens sammantriade om partiet dr representerat.

Ordforande beslutar om formerna for beredning och foéredragning av drenden vid ndmndens
sammantréde.

Némndens ordforande far i bradskande drenden enligt 6 kap 39 § § KL (kommunallagen)
besluta pd nimndens végnar.

Némnden far uppdra &t en ledamot eller erséttare eller at en anstélld inom regionen att besluta
pa namndens végnar i ett visst drende eller en viss grupp av drenden. Bestimmelser hdrom finns
16 kap 37 § KL.

Fortroendeman eller tjinsteman hos regionen eller sirskild sakkunnig, som avses i 6 kap 26 §
KL, tillkallas efter beslut av nimnden. Den som sélunda tillkallats har yttranderitt i det drende
kallelsen géller.

Néamnden far handldgga drende endast om mer dn hélften av ledamoterna &r niarvarande.
Ledamot i ndmnden eller annan, som har att handlédgga drenden hos ndmnden, fér ej deltaga i
eller nédrvara vid handldggningen av drende, som innebér jav enligt 6 kap 28-31 § KL.

Om omrostning, protokoll och reservation till protokollet finns bestimmelser i KL. Betrdffande
sarskilt yttrande till protokoll, géller i tillimpliga delar vad som stadgas om reservation.

Némnden utser for varje sammantride en ledamot eller tjinstgdrande ersittare, att jimte
ordforanden justera Regionstyrelsens protokoll. Justering sker, forutom genom namnteckning pa
darfor avsedd plats, genom signum pa varje sida av protokollet.

Reglementen for Region Blekinge — version 1.0 3
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Har flera ordféranden fungerat vid sammantrédet, justerar varje ordférande de paragrafer i
protokollet som avser de delar av sammantradet, varunder den ordféranden lett férhandlingarna.

§ 14. Sekreterare 4t nimnden utses av ordforande. Kan sekreteraren inte nérvara vid visst
sammantride eller del ddrav, utser nimndens ordforande annan sekreterare vid sammantradet
eller den delen av sammantréddet. Féredragande vid ndmndens sammantridden ar forvaltningschef
eller annan av forvaltningschefen utsedd tjédnsteperson. Rutiner for foredragning ska faststéllas
efter samrdd mellan nimndens ordférande och forvaltningschef.

Sekreteraren svarar for nimndens protokoll, ombesérjer expedieringen av ndmndens beslut och
fullgodr i1 6vrigt de uppgifter som framgar av detta reglemente eller sédrskilt beslutas av nimnden.

§ 15. Fullstidndiga protokoll frdn nimndens sammantréden ska, forutom till nimndens ledamoéter och
ndmndens sekreterare ska tillse, att utdrag ur Regionstyrelsens protokoll tillstélles dem, som &r
berdrda av beslut som dr intagna i protokollet.

Meddelande om protokollsjustering, och var protokollet med tillhérande handlingar finns
tillgdngligt, ska senast tva dagar efter protokollsjusteringen anslés pa regionens digitala
anslagstavla.

§ 16. Avtal och utgiende skrivelser och handlingar frén ndimnden undertecknas av ordféranden med
kontrasignation av forvaltningschef eller av forvaltningschefen utsedd tjansteperson. Naimnden
far besluta att underskrift i vissa fall ska ske i annan ordning.

§ 17. Delgivning med ndmnden sker med ndmndens ordférande, regiondirektdren eller den, som i
Ovrigt enligt sérskilt beslut ar behdrig att motta delgivning,.

§ 18. Namnd far sjdlv eller genom ombud fora Region Blekinges talan i mal och drenden som giller
nimndens verksamhetsomrade.

Reglementen for Region Blekinge — version 1.0 4
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REGLEMENTE FOR REGIONSTYRELSE

Ledningen av Region Blekinges verksamheter utévas av nimnder och styrelser med ansvarsfordelning
enligt de av regionfullmiktige faststillda reglementena.

Regionstyrelsen har uppsiktsplikt 0ver dvriga nimnder och styrelser och vakar over att Region
Blekinge fullgor sina aligganden inom olika verksamheter utifrén regionfullméktiges beslut samt
enligt lag och andra forfattningar.

Regionstyrelsen utdvar dven dgarskap for verksamheter i egen regi. Ansvaret innebér att styrelsen har
ett samordningsansvar for att verksamheter i egen regi bedrivs dndamalsenligt och effektivt.

ALLMANNA BESTAMMELSER

§ 1. Regionstyrelsen bestar av 15 ledamoter och 15 erséttare, som véljs av regionfullmiktige for fyra
ar. Regionstyrelsen har en ordférande, en forste vice och en andre vice ordférande.

§ 2. For regionstyrelsen géller bestimmelserna om regionstyrelsen i KL.

Regionstyrelsen ska folja tillampliga lagar, forordningar eller tillimpningsforeskrifter som
utfardats med stod av sddana forfattningar.

Avgorande av storre eller principiell karaktér ska fattas av regionfullméktige.

I 6vrigt giller detta reglemente om inte lag, annan forfattning eller av statlig myndighet
utfiardade bestdmmelser féranleder annat.

§ 3. Regionstyrelsen utser inom sig ett arbetsutskott bestaende av ordforande, forste vice ordforande,
andre vice ordforande samt ytterligare fyra ledamoter och sju ersittare. Regionstyrelsens
presidium ér tillika presidium i arbetsutskottet.

§ 4. Regionstyrelsen utser inom sig serviceutskott, personalutskott och folkhélsoutskott bestaende av
5 ledaméter och 5 erséttare vardera. Regionstyrelsen utser en ordforande och en forste vice
ordforande i respektive utskott. Utskotten bereder drenden till regionstyrelsen och fattar vissa
beslut med stéd av delegation.

§ 5. Till regionstyrelsen knyts ett regionalt samverkansrad bestaende av 6 ordinarie ledaméter, vilka
bestar av respektive kommunstyrelseordforande (eller av denne utsedd erséttare) i Blekinges
kommuner och regionstyrelsens ordférande i Region Blekinge. Regionstyrelsens ordférande ar
ordforande i rddet och kommunerna utser tillsammans en vice ordforande. Samverkansradet ar
ett beredande organ.

§ 6. Regionstyrelsen far tillsdtta ytterligare utskott och beredningar som styrelsen beslutar.

Reglementen for Region Blekinge — version 1.0 5
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REGIONSTYRELSENS UPPGIFTER

Nedanstiende uppgiftsfordelning hanteras mot bakgrund av kommunallagens krav pa att frdgor som ar
av principiell betydelse eller annars av storre vikt for regionen alltid ska hanteras 1 regionfullméktige.
Uppgifterna ska utféras inom av regionfullméktige beslutade uppdrag och ramar

UPPSIKTSPLIKT
Regionstyrelsens uppsiktsplikt regleras i KL.

Regionstyrelsen har uppsiktsplikt 6ver 6vriga nimnders verksamheter. Regionstyrelsen ska dven ha
uppsikt 6ver verksamhet som bedrivs av regionala bolag. Uppsiktsplikten géller &ven deldgda bolag.
Uppsiktsplikten ar begrénsad till att géra papekanden samt lamna rad och anvisningar. Om det behovs
ndgon form av ingripande maste Regionstyrelsen vénda sig till regionfullméktige.

Uppsiktsplikten innebér bland annat att:

- Overvaka att de av regionfullmiktige faststillda malen och planerna for verksamhet och ekonomi
foljs.

- Tillse att uppfoljning sker till regionfullméktige frin samtliga ndmnder om hur verksamhet, HR
och ekonomi utvecklas samt vilka &tgirder som vidtas i syfte att korrigera eventuella avvikelser.

- Overvaka att nimndernas interna kontroll ir tillricklig.

- Utvérdera och utveckla regionens interna ekonomi- och verksamhetsstyrning.

- Ansvara for 6verldggningar med ndmnderna och dess presidier genomfors.

- Overvaka verksamheten i de foretag och stiftelser som regionen helt eller delvis dger eller annars

har intresse i.

LEDNING

Regionstyrelsen utdvar ledning och ekonomisk forvaltning ur ett helhetsperspektiv for Region
Blekinge.

Regionstyrelsen ska hantera fragor av sérskild betydelse for hela regionens utveckling och tillvéxt.
Regionstyrelsen ansvarar for att samverka med savil kommunerna som kringliggande regioner.

Regionstyrelsen ska utdva regionens dgar- och huvudmannaskapsfunktion i de foretag och andra
juridiska personer som regionen helt eller delvis dger eller pa annat sitt har intressen i samt har att
tillvarata regionens intressen vid bolagsstimmor eller motsvarande sammantraden i sédana foretag
eller juridiska personer. Regionstyrelsen ska utfirda dgardirektiv till sddana foretag.

Regionstyrelsen dr foretradare for eventuella stiftelser.

VERKSAMHET

Regionstyrelsen ska fullfolja de uppgifter som ankommer pa dem enligt arkivlagen (1980:782) och
enligt de bestimmelser regionfullméiktige utfardar.

Regionstyrelsen ska uppritta och faststilla en intern kontrollplan for sin verksamhet, HR och ekonomi.

Regionstyrelsen ansvarar for samordnad upphandling enligt gédllande upphandlingspolicy och tar emot
uppdrag om upphandling fran andra ndmnder.

Regionstyrelsen ansvarar for fragor om forskning och utveckling av sirskild betydelse for hela
regionen.

Regionstyrelsen ansvarar for strategiska miljo- och héllbarhetsfrégor.

Regionstyrelsen ansvarar for beslut om Region Blekinges milj6- och héllbarhetspris

Reglementen for Region Blekinge — version 1.0 6
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Regionstyrelsen beslutar om fordelning av foreningsstod till funktionshinder- och
pensionédrsorganisationer.

Regionstyrelsen ansvarar for samordning av digitalisering i Regionen.
Regionstyrelsen ansvarar for regionens samordnade IT-forvaltning (PM?)

Regionstyrelsen dr personuppgiftsansvarig myndighet enligt dataskyddsforordningen och har
systemansvar for de register regionen forfogar over.

Regionstyrelsen ha ett Gvergripande ansvar for patientdatalagen och dataskyddsférordningen samt
utser dataskyddsombud.

Regionstyrelsen beslutar om allmén trafikplikt och avger yttranden i 6verklaganden av beslut om
allmén trafikplikt.

Regionstyrelsen ansvarar for forvaltning och utveckling av Region Blekinges 6vergripande
kommunikationsverksamhet och dess varumarken.

Regionstyrelsen ansvarar for regiongemensamma stdd- och servicefunktioner.
Regionstyrelsen utser smittskyddslédkare och bitrddande smittskyddslakare som verkar pa uppdrag av

styrelsen i fragor som inte giller myndighetsutdvning.

EKONOMI OCH FINANSER

Regionstyrelsen ska arligen faststilla verksamhetsplan och budget inom de av regionfullmiktige
faststéllda ramarna

Regionstyrelsen ansvarar for, och ska fortlopande f6lja upp verksamhet, HR och ekonomi.

Regionstyrelsen ska svara for att Region Blekinges verksamhet bedrivs pa ett kostnadseffektivt sitt, att
rakenskaperna &r réttvisande och att den interna kontrollen tillracklig.

Regionstyrelsen ska faststélla direktiv och riktlinjer for budget- och investeringsprocessen samt
uppritta forslag till regionplan med ettars budget.

Regionstyrelsen forvaltar regionens formogenhet och donationsfonder och donationsstiftelser.
Regionstyrelsen beslutar om mottagande av donation till Region Blekinge.

Regionstyrelsen ska arligen avge berittelse till regionfullmiktige avseende foregaende kalenderars
verksamhet, HR och ekonomi.

Regionstyrelsen ska dessutom avge en samlad beréttelse till regionfullméktige baserad pa samtliga
namnders berattelser.

Vidare aligger det Regionstyrelsen att:
- bevilja anslag ur Regionstyrelsens medel for oforutsedda behov i ettars budgeten

- besluta om disposition av anslag for sarskilt angivna &ndamal, som regionen stéllt till
Regionstyrelsens forfogande i ettars budgeten

- om inte annat stadgas, uppbéra, forvalta och redovisa de medel, som uppkommer av regionens for-
mogenhet eller inkomstgivande réttigheter eller, som tillkommer regionen fran staten eller
anskaffas genom uttaxering eller pa annat vis

- i forekommande fall besluta om avskrivning av regionens fordringar med upp till ett belopp om
hogst 100 000 kr for varje fordran

- 1 forekommande fall besluta om avskrivning av ersittningskrav avseende hjalpmedel

- inom ramen for regionens lanerétt enligt kommunallagen uppta tillfdlliga 1&n som rorelsemedel
och langfristiga lan enligt regionens beslut om upplaning i budgeten for investeringar

- Dbesluta om intern rinta och avskrivning
Reglementen for Region Blekinge — version 1.0 7
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INVESTERINGAR OCH FASTIGHETER
Regionstyrelsen ansvarar for fastighetsstrategiska fragor samt investeringsfragor enligt f6ljande:

- forvérva, avyttra fast egendom samt nybyggnation inom ramen for egna kapitalet upp till ett
belopp av 100 basbelopp for objekt som dverensstimmer med regionens beslut om mal och
inriktning

- bereda drenden om regionens byggnads- och anldggningsverksamhet och langtidsplanerade
fastighets- och anldggningsunderhall

- ingé avtal om forhyrning av lokaler som erfordras for regionens befintliga eller planerade
verksamheter samt prova frdgor om annan anvindning av lokaler, som regionen éger eller forhyr

- medge servitut och andra nyttjanderétter i regionens fastigheter samt medge grannintyg

- besluta om kop och forsiljning av bostadsritter upp till 10 basbelopp.

HALSO- OCH SJUKVARD OCH FOLKHALSA

Regionstyrelsen har ett dvergripande planeringsansvar for hélso- och sjukvérden och ska beakta hilso-
och sjukvardsfragor lokalt, regionalt och nationellt samt folja utvecklingen for hilso- och sjukvardens
framtida inriktning.

Regionstyrelsen ska utifrén ett befolkningsperspektiv f6lja och analysera behov och
utvecklingstendenser av betydelse for hilso- och sjukvarden.

Regionstyrelsen leder det befolkningsinriktade arbetet som omfattar strategiska folkhélsofragor
inklusive jamlikhetsfragor samt frdgor om miénskliga rittigheter.

Regionstyrelsen ansvarar for fragor av regionsjukvéardskaraktér som hanteras i Sodra
regionvardsndmnden och representantskap i samverkansndmnden Region Kronoberg.

Regionstyrelsen beslutar om upphandling av hilso- och sjukvard pa entreprenad. Ansvaret omfattar
dven uppfoljning av upphandlad verksamhet.

Regionstyrelsen ansvarar for regionens vardvalssystem och bestéllarfunktion inom tandvérd.

Regionstyrelsen ansvarar for budget, uppfoljning, handldggning och beslut i drenden géillande lagen
om lékarvardsersittning (LOL) och lagen om erséttning for fysioterapi (LOF).

Regionstyrelsen ér centralt personuppgiftsansvarig (CPUA) for nationella kvalitetsregister.

ARBETSGIVARFRAGOR

Regionstyrelsen dr Region Blekinges ledande arbetsgivarorgan med ansvar for den 6vergripande HR-
och 16nepolitiken.

Regionstyrelsen fattar ytterst beslut i arbetsgivarfragor och beslutar om édtgirder vid arbetskonflikt for
ndmnderna.

Regionstyrelsen ansvarar for Region Blekinges forhandlingsverksamhet for savil kollektiv som
enskild individ.

Regionstyrelsen tecknar lokala kollektivavtal eller motsvarande i fragor rorande forhallandet mellan
Region Blekinge som arbetsgivare och fackliga organisationer och antar centralt tecknade
kollektivavtal.

Regionstyrelse ska leda och samordna regionens arbete enligt arbetsmiljolagen

Regionstyrelsen ér anstillningsmyndighet for personal som tillhdr nimnden vilket innebér att tillsétta
tjénster och faststélla 16n samt utova arbetsgivaransvaret inom sitt verksamhetsomrade.

Regionstyrelsen ska se till att det i verksamheten bedrivs ett systematiskt arbetsmiljoarbete som ér i
overenstimmelse med lag, foreskrift och interna styrdokument och att det finns rimliga forutsittningar
for medarbetare med arbetsmiljouppgifter.
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Regionstyrelsen ansvarar for verksamhetens 1angsiktiga kompetensforsorjning samt att ta de initiativ
som styrelsen finner pakallade.

Regionstyrelsen ér pensionsmyndighet for regionens samtliga anstéllda.
Regionstyrelsen beslutar om étgérder vid arbetskonflikt f6r ndmnderna.
Regionstyrelsen utser en regiondirektor, en stillforetrddande regiondirektor samt Gvriga

forvaltningschefer efter samrdd med berdrda ndmnder och styrelser.

OVRIGA UPPGIFTER

Regionstyrelsen far avge yttranden pa regionens végnar i sidana drenden som ror Regionstyrelsens
verksamhetsomrade och annars i frdgor som é&r av principiell betydelse eller annars av storre vikt.

Remissyttranden och dtgird i d&rende som dverldmnats av regionfullméktige till regionstyrelsen ska
anmadlas till regionfullmaktige vid dess néstsista mote under det kalenderdr, da yttrandet avgivits eller
atgdrden vidtagit.

Regionstyrelsen beslutar i fraigor om utlimnande av sddan allmén handling hos regionstyrelsen dér
sekretessbelagda uppgifter anses forekomma.

Regionstyrelsen kan ingé de avtal mellan regionen och annan juridisk person som kan erfordras med
hénsyn till regionstyrelsens uppgifter enligt detta reglemente och i dvrigt dér inte sddant avtal ingas av
annan ndmnd i regionen.

Regionstyrelsen ska i ovrigt fullgéra vad som tillkommer styrelsen enligt regionfullméktiges beslut
eller uppdrag eller myndigheters anvisningar.

Regionstyrelsen fér sjélv eller genom ombud for Region Blekinges talan i mal och drenden
forutom déir annan ndmnd ager fora talan inom sitt verksamhetsomréde.

Regionstyrelsen har det 6vergripande ansvaret for regionens beredskaps- och
katastrofplanering

REGIONSTYRELSENS UTSKOTT, RAD OCH KOMMITTEER

Arbetsutskottet
Arbetsutskottet svarar for genomgéang av foredragningslistan till regionstyrelsen.

Arbetsutskottet ska vara ett beredande organ till regionstyrelsen gillande budget och ansvara for att
kontinuerlig uppfoljning sker av Region Blekinges mal for verksamhet och ekonomi.

Arbetsutskottet dr 1 ovrigt beslutsinstans i drenden som delegerats av regionstyrelsen.

Personalutskottet
Personalutskottet ska leda och samordna Region Blekinges HR- och l6nepolitik.

Personalutskottet bereder drenden inom HR som ska beslutas av regionfullméktige och foljer upp
effekterna av beslut inom omradet.

Personalutskottet ska folja Region Blekinges langsiktiga personal- och kompetensforsorjning samt
medarbetar- och ledarutveckling.

Personalutskottet ska folja dvergripande arbetsmiljofragor.
Personalutskottet ska folja hur foretagshilsovérdens roll och uppdrag verkstills i organisationen.
Personalutskottet ska bevaka likabehandlingsfragor i Region Blekinge.

Personalutskottet &r i 6vrigt beslutsinstans i d&renden som delegerats av regionstyrelsen.
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Serviceutskottet
Serviceutskottet ansvarar for beredning av investeringsplanen for beslut i regionfullméktige.

Serviceutskottet ansvarar for interna miljo- och hallbarhetsfragor.

Serviceutskottet ansvarar for att kontinuerlig uppf6ljning sker av Regionservice verksamhetsuppdrag
och kostnadseffektivitet.

Serviceutskottet dr i Gvrigt beslutsinstans i drenden som delegerats av Regionstyrelsen.

Folkhalsoutskottet

Folkhilsoutskottet bereder strategiska folkhalsofragor och foljer upp effekterna av policybeslut i
regionfullméktige.

Folkhélsoutskottet ska bevaka fragor om ménskliga réttigheter.
Folkhélsoutskottet ska bevaka fragor om jamlikhet och jamstélldhet i Regionen

Folkhilsoutskottet &r i 6vrigt beslutsinstans i d&renden som delegerats av Regionstyrelsen.

Pensionérsrad
Pensionédrsradets uppgift &r att informera pensionirsorganisationer om planer, forandringar av
sambhéllsinsatser som kan berora pensionérer.

Pensionérsradet ger pensiondrsorganisationernas representanter mojlighet att stilla fragor till Region
Blekinges foretrédare.

Funktionsstodsrad
Funktionsstodsradets uppgift &r att informera representanter for funktionsnedsatta om planer,
fordndringar av samhéllsinsatser som kan berdra brukarna.

Funktionsstodsradet ger representanter for funktionsnedsatta mojlighet att stélla fragor till Region
Blekinges foretridare.

Ungdomsrad

Ungdomsradets uppgift &r att vara ett organ som arbetar for ungdomar med ungdomsrelaterade
fragestéllningar.

Ungdomsradet ska vara ungdomars rost och ha ett néra samarbeta med barn- och ungdomspsykiatrin.

Regionalt samverkansrad

Ar ett beredningsorgan for att underlitta utveckling, tillviixt och samarbete mellan Region Blekinge
och kommunerna i Blekinge.

Arvodeskommittén

Arvodeskommittén dr ett beredningsorgan till regionstyrelsen och utarbetar forslag till arvodesregler.

Reglementen for Region Blekinge — version 1.0
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REGLEMENTE FOR HALSO- OCH SJUKVARDSNAMND
ALLMANNA BESTAMMELSER

§ 1. Halso- och sjukvardsndmnden bestér av 15 ledamoter och 15 erséttare, som viljs av
regionfullméktige for fyra ar. Namnden har en ordforande, en forste vice och en andre vice
ordforande.

§ 2. Namnden utser en slutenvéardsberedning bestdende av 8 ledamdter och 8 erséttare samt en
nérsjukvardsberedning bestdende av 8 ledamdter och 8 erséttare. Beredningarna har vardera en
ordférande och en vice ordfoérande.

Narsjukvardsberedningen ska bereda drenden som berdr nira hilso- och sjukvard inom
primdrvard, psykiatri och specialiserad sjukvard till hélso- och sjukvardsnimnden.

Slutenvérdsberedningen ska bereda drenden som beror hélso- och sjukvard som inte faller under
nirsjukvardsberedning till hilso- och sjukvardsnamnden.

§ 3. For ndmnden géller bestimmelser om ndmnder i kommunallagen. Namnden ska f6lja
tillampliga lagar, forordningar eller tillimpningsforeskrifter som utfirdats med stod av sddana
forfattningar. 1 6vrigt giller detta reglemente om inte lag, annan forfattning eller av statlig
myndighet utfdrdade bestimmelser féranleder annat.

HALSO- OCH SJUKVARDSNAMNDENS UPPGIFTER

Nedanstiende uppgiftsfordelning hanteras mot bakgrund av kommunallagens krav pa att frdgor som ar
av principiell betydelse eller annars av storre vikt for regionen alltid ska hanteras i regionfullméktige.
Uppgifterna ska utforas inom av regionfullméktige beslutade uppdrag och ramar.

LEDNING

Halso- och sjukvardsndmnden beslutar i drenden som avser den egna verksamhetens maél, inriktning,
omfattning och kvalitet.

Halso- och sjukvardsndmnden ska utéva ledning 6ver Region Blekinges samlade hélso- och sjukvard
exklusive tandvard (vilket omfattar Blekingesjukhuset, psykiatri och habiliteringen och den offentliga
priméirvéarden) i enlighet med géllande lagstiftning inom hélso- och sjukvarden och det regelverk som
géller for Hélsoval Blekinge.

Haélso- och sjukvardsndmnden ska tillse att verksamheten dr 4andamalsenligt uppbyggd och utformad.
Hilso- och sjukvardsnamnden ska besluta om utbud och omfattning av hélso- och sjukvarden.

Halso- och sjukvardsndmnden ansvarar for forskning, utveckling och utbildning inom sitt
verksamhetsomréde.

Haélso- och sjukvardsnamnden ansvarar for att hilso- och sjukvarden tas tillvara som regional
tillvaxtfaktor.

Halso- och sjukvardsndmnden ansvarar for att verksamheten bedrivs effektivt och efter faststdllda mal
och riktlinjer.

Hailso- och sjukvardsndmnden ansvarar for patientsékerhet inom sitt verksamhetsomrade.

Halso- och sjukvardsndmnden ska utveckla insatser for forbéttrad folkhélsa inom ramen for
regionfullméktiges beslut.
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VERKSAMHET, EKONOMI OCH FINANSER

Hailso- och sjukvardsndmnden ansvarar for att invanarna i regionen far tillgéng till en god och jamlik
hélso- och sjukvard utifran behov.

Halso- och sjukvardsndmnden ska &rligen faststilla verksamhetsplan och budget inom de av
regionfullméktige faststdllda ramarna

Hailso- och sjukvardsndmnden ska uppritta en intern kontrollplan for sin verksamhet HR och ekonomi.

Halso- och sjukvardsndmnden ansvarar for, och ska fortlépande folja upp verksamhet, HR och
ekonomi.

Halso- och sjukvardsndmnden ska till regionstyrelsen lédmna uppgifter om hur verksamhet, HR och
ekonomi utvecklas och hur den ekonomiska stéllningen dr under budgetaret samt 1dmna de uppgifter i
ovrigt som regionstyrelsen kan behdva for sin verksamhet och sitt ansvar.

Halso- och sjukvardsndmnden ska svara for att verksamheten bedrivs pa ett kostnadseffektivt sitt, att
rakenskaperna &r réittvisande och att den interna kontrollen tillricklig. Ndmnden ska vid befarad
visentlig avvikelse sjdlvmant och utan dréjsmal skriftligen informera regionstyrelsen och samtidigt
eller sa snart det kan ske vidta atgérder.

Hailso- och sjukvardsnamnden ska arligen avge beréttelse till regionstyrelsen avseende foregdende
kalenderars verksamhet, HR och ekonomi.

INVESTERINGAR OCH FASTIGHETER

Hélso- och sjukvardsndmnden ska till regionstyrelsen utarbeta investeringsforslag inom hélso- och
sjukvarden.

ARBETSGIVARFRAGOR

Hailso- och sjukvardsndmnden ska se till att det i verksamheten bedrivs ett systematiskt
arbetsmiljoarbete som &r i Overenstimmelse med lag, foreskrift och interna styrdokument och att det
finns rimliga forutsittningar for medarbetare med arbetsmiljéuppgifter.

Halso- och sjukvéardsndmnden é&r anstillningsmyndighet for personal som tillhdr nimnden vilket
innebdr att tillsdtta tjdnster och faststélla 16n samt utova arbetsgivaransvaret inom sitt
verksamhetsomrade.

Hailso- och sjukvardsnamnden ansvarar for verksamhetens langsiktiga kompetensforsorjning samt att
ta de initiativ som ndmnden finner pakallade.

OVRIGA UPPGIFTER

Haélso- och sjukvardsndmnden ska uppriatta erforderliga kontakter inom och utom lénet fér samverkan
och information om verksamheternas utveckling.

Halso- och sjukvardsndmnden ska avge yttranden pa regionens végnar i sidana drenden som ror
namndens eget verksamhetsomrade och som inte &r av principiell betydelse eller annars av storre vikt.

Remissyttranden och étgird i d&rende som dverldmnats av Regionstyrelsen till Hilso- och
sjukvardsndmnden ska anmélas till regionfullméktige vid dess ndstsista mote under det kalenderéar, da
yttrandet avgivits eller atgirden vidtagit.

Haélso- och sjukvardsndmnden beslutar i fragor om utlimnande av sddan allmén handling hos
ndmnden, dér sekretessbelagda uppgifter anses forekomma.

Hailso- och sjukvardsndmnden kan ingé de avtal mellan regionen och annan juridisk person som kan
erfordras med hénsyn till nimndens uppgifter enligt detta reglemente och i 6vrigt dér inte sddant avtal
ingds av annan ndmnd i regionen.

Halso- och sjukvardsndmnden ska i ovrigt fullgora vad som tillkommer styrelsen enligt
regionfullméktiges beslut eller uppdrag eller myndigheters anvisningar.
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REGLEMENTE FOR TANDVARDSNAMND
ALLMANNA BESTAMMELSER

§ 1. Tandvéardsndmnden bestér av 9 ledamdter och 9 erséttare, som véljs av regionfullméiktige, som
viljs av regionfullmiktige for fyra &r. Nimnden har en ordférande, en forste vice och en andre
vice ordforande.

§2. For ndmnden géller bestimmelser om ndmnder i kommunallagen. Namnden ska f6lja
tillampliga lagar, forordningar eller tillimpningsforeskrifter som utfirdats med stdd av sddana
forfattningar. I 6vrigt giller detta reglemente om inte lag, annan forfattning eller av statlig
myndighet utfidrdade bestimmelser féranleder annat.

TANDVARDSNAMNDENS UPPGIFTER

Nedanstiende uppgiftsfordelning hanteras mot bakgrund av kommunallagens krav pa att frigor som ar
av principiell betydelse eller annars av storre vikt for regionen ska alltid hanteras i regionfullméktige.
Uppgifterna ska utforas inom av regionfullméktige beslutade uppdrag och ramar.

LEDNING

Tandvérdsndmnden beslutar i drenden som avser den egna verksamhetens mal, inriktning, omfattning
och kvalitet.

Tandvéardsndmnden ska utdva ledning 6ver Region Blekinges tandvard i enlighet med gillande
lagstiftning inom tandvard.

Tandvardsndmnden ska tillse att verksamheten ar andamalsenligt uppbyggd och utformad och bedrivs
effektivt efter faststillda mal och riktlinjer.

Tandvérdsndmnden ska besluta om utbud och omfattning av tandvard.

Tandvardsndmnden ansvarar for forskning, utveckling och utbildning inom sitt verksamhetsomrade.
Tandvéardsndmnden ansvarar for att tandvéarden tas tillvara som regional tillvéxtfaktor.
Tandvérdsndmnden ansvarar for patientsékerhet inom sitt verksamhetsomrade.

Tandvéardsndgmnden ska utveckla insatser for forbattrad folkhélsa inom ramen for regionfullméaktiges

beslut.

VERKSAMHET, EKONOMI OCH FINANSER

Tandvéardsndmnden ska arligen faststélla verksamhetsplan och budget inom de av regionfullmiktige
faststéllda ramarna

Tandvéardsndgmnden bereder drenden om tandvérdstaxan for Region Blekinges folktandvérd for beslut i
Regionfullméktige.

Tandvérdsndmnden ska uppritta en intern kontrollplan for sin egen verksamhet, HR och ekonomi.
Tandvardsndmnden ansvarar for, och ska fortlopande f6lja upp verksamhet, HR och ekonomi.

Tandvardsndmnden ska till regionstyrelsen ldmna uppgifter om hur verksamhet, HR och ekonomi
utvecklas och hur den ekonomiska stéllningen ér under budgetaret samt ldmna de uppgifter i dvrigt
som regionstyrelsen kan behova for sin verksamhet och sitt ansvar.

Tandvéardsndgmnden ska svara for att verksamheten bedrivs pa ett kostnadseffektivt sitt, att
rakenskaperna dr rittvisande och att den interna kontrollen tillricklig. Ndmnden ska vid befarad
vésentlig avvikelse sjdlvmant och utan drdjsmal skriftligen informera regionstyrelsen och samtidigt
eller sa snart det kan ske vidta atgarder.
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Tandvéardsndmnden ska arligen avge berittelse till regionstyrelsen avseende foregaende kalenderars
verksamhet, HR och ekonomi.

INVESTERINGAR OCH FASTIGHETER
Tandvéardsndmnden ska till regionstyrelsen utarbeta investeringsforslag inom tandvarden.

ARBETSGIVARFRAGOR

Tandvéardsndmnden ska se till att det i verksamheten bedrivs ett systematiskt arbetsmiljoarbete som ar
i overenstdmmelse med lag, foreskrift och interna styrdokument och att det finns rimliga
forutsattningar for medarbetare med arbetsmiljouppgifter.

Tandvéardsndmnden &ar anstillningsmyndighet for personal som tillhér ndmnden vilket innebér att
tillsétta tjénster och faststdlla 16n samt utdva arbetsgivaransvaret inom sitt verksamhetsomrade.

Tandvardsndmnden ansvarar for verksamhetens langsiktiga kompetensforsorjning samt att ta de
initiativ som ndmnden finner pakallade.

OVRIGA UPPGIFTER

Tandvardsndmnden ska uppritta erforderliga kontakter inom och utom lénet fér samverkan och
information om verksamheternas utveckling.

Tandvardsndmnden ska avge yttranden pa regionens vignar i sddana drenden som ror nimndens eget
verksamhetsomrade och som inte &r av principiell betydelse eller annars av storre vikt.

Remissyttranden och étgérd i drende som dverldmnats av Regionstyrelsen till Tandvérdsndmnden ska
anmélas till regionfullméktige vid dess néstsista mote under det kalenderar, da yttrandet avgivits eller
atgirden vidtagit.

Tandvéardsndmnden beslutar i frigor om utlimnande av sadan allmén handling hos nimnden, dir
sekretessbelagda uppgifter anses forekomma.

Tandvardsndmnden kan ingé de avtal mellan regionen och annan juridisk person som kan erfodras
med hénsyn till nimndens uppgifter enligt detta reglemente och i 6vrigt dir inte sddant avtal ingés av
annan ndmnd i regionen.

Tandvérdsndmnden ska i 6vrigt fullgéra vad som tillkommer ndmnden enligt regionfullmiktiges beslut
eller uppdrag eller myndigheters anvisningar.
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REGLEMENTE FOR REGIONAL UTVECKLINGSNAMND
ALLMANNA BESTAMMELSER

§ 1. Regionala utvecklingsndmnden bestar av 15 ledamdter och 15 erséttare, som viljs av
regionfullméktige for fyra ar. Namnden har en ordférande, en forste vice och en andre vice
ordforande.

§2. For ndmnden géller bestimmelser om ndmnder i kommunallagen. Namnden ska f6lja
tillampliga lagar, forordningar eller tillaimpningsforeskrifter som utfirdats med stéd av sédana
forfattningar. I 6vrigt giller detta reglemente om inte lag, annan forfattning eller av statlig
myndighet utfidrdade bestimmelser féranleder annat.

REGIONAL UTVECKLINGSNAMNDS UPPGIFTER

Nedanstiende uppgiftsfordelning hanteras mot bakgrund av kommunallagens krav pa att frdgor som ar
av principiell betydelse eller annars av storre vikt for regionen ska alltid hanteras i regionfullméktige.
Uppgifterna ska utforas inom av regionfullméktige beslutade uppdrag och ramar.

LEDNING

Regional utvecklingsndmnd beslutar i d&renden som avser den egna verksamhetens mal, inriktning,
omfattning och kvalitet.

Regional utvecklingsnimnd ska hantera fragor for regionens utveckling och tillvaxt forutom fragor av
sérskild betydelse for hela regionen. Sddana fragor hanteras av regionstyrelsen.

Regional utvecklingsndmnd ska tillse att verksamheten &r dndamalsenligt uppbyggd och utformad och
bedrivs effektivt efter faststidllda mél och riktlinjer.

Regional utvecklingsnimnd ska besluta om utbud och omfattning och av verksamheten.

Regional utvecklingsnamnd ansvarar for forskning, utveckling och utbildning inom sitt
verksamhetsomrade.

Regional utvecklingsndmnd ansvarar for att verksamheten bidrar till regional tillvaxt.

Regional utvecklingsnamnd ska utveckla insatser for forbattrad folkhdlsa inom ramen for
regionfullméktiges beslut.

VERKSAMHET, EKONOMI OCH FINANSER

Regional utvecklingsnimnd ska frimja héllbar ekonomisk tillvaxt, niringslivsutveckling och dkad
sysselséttning i Blekinge.

Regional utvecklingsndmnd ska ansvara for regional tillvaxt- och utvecklingsfradgor inom
néringslivsutveckling, samhéllsplanering och infrastruktur.

Regional utvecklingsnimnd ska ansvara for beredning, utveckling och uppf6ljning av den regionala
utvecklingsstrategin och den regionala planen for transportinfrastruktur.

Regional utvecklingsnimnd ska besluta om handlingsplaner med koppling till den regionala
utvecklingsstrategin.

Regional utvecklingsndmnd ska ansvara for intern och extern samordning av den regionala
utvecklingsstrategin och den regionala planen for transportinfrastruktur.

Regional utvecklingsndmnd ska verka for samordning mellan regional utveckling och kommunal
oversiktlig planering.

Regional utvecklingsndmnd ska ansvara for fordelning av statliga regionalpolitiska utvecklingsmedel
och dvriga tillvixtmedel samt uppfoljning och utvérdering av dessa.
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Ansvarar for verksamhetsbidrag, projektbidrag och foretagsstod inom nidmndens verksamhetsomrade
samt uppfoljning och utvérdering av dessa.

Regional utvecklingsnimnd ska samordna strategiskt utvecklingsarbete for att frimja rekreation, natur
och landsbygdsutveckling.

Regional utvecklingsnimnd ansvarar for EU-fragor och internationella fragor inom
verksamhetsomradet.

Regional utvecklingsndmnd ska érligen faststélla verksamhetsplan och budget inom de av
regionfullméktige faststdllda ramarna

Regional utvecklingsnimnd ska uppritta en intern kontrollplan for sin verksamhet, HR och ekonomi.
Regional utvecklingsndmnd ansvarar for, och ska fortlopande folja upp verksamhet, HR och ekonomi.

Regional utvecklingsndmnd ska till regionstyrelsen ldamna uppgifter om hur verksamhet, HR och
ekonomi utvecklas och hur den ekonomiska stéllningen dr under budgetaret samt 1dmna de uppgifter i
Ovrigt som regionstyrelsen kan behdva for sin verksamhet och sitt ansvar.

Regional utvecklingsndmnd ansvarar for att verksamheten bedrivs pa ett kostnadseffektivt sitt, att
rakenskaperna &r réttvisande och att den interna kontrollen tillricklig. Ndmnden ska vid befarad
visentlig avvikelse sjdlvmant och utan dréjsmal skriftligen informera regionstyrelsen och samtidigt
eller sa snart det kan ske vidta atgérder.

Regional utvecklingsnimnd ska &rligen avge beréttelse till regionstyrelsen avseende foregdende
kalenderars verksamhet, HR och ekonomi.

INVESTERINGAR OCH FASTIGHETER

Regional utvecklingsnimnd ska till regionstyrelsen utarbeta investeringsforslag inom
verksamhetsomradet.

ARBETSGIVARFRAGOR

Regional utvecklingsndmnd ska se till att det i verksamheten bedrivs ett systematiskt arbetsmiljoarbete
som dr i Overenstimmelse med lag, foreskrift och interna styrdokument och att det finns rimliga
forutsattningar for medarbetare med arbetsmiljouppgifter.

Regional utvecklingsnimnd &r anstillningsmyndighet for personal som tillhdr nimnden vilket innebér
att tillsétta tjanster och faststilla 16n samt utdva arbetsgivaransvaret inom sitt verksamhetsomréde.

Regional utvecklingsnimnd ansvarar for sin langsiktiga kompetensforsorjning samt att ta de initiativ
som ndmnden finner pakallade.

OVRIGA UPPGIFTER

Regional utvecklingsnamnd ska uppritta erforderliga kontakter inom och utom lanet for samverkan
och information om verksamheternas utveckling.

Regional utvecklingsnimnd ska avge yttranden pa regionens végnar i sidana drenden som ror
namndens eget verksamhetsomrade och som inte &r av principiell betydelse eller annars av storre vikt.

Remissyttranden och atgird i drende som 6verldmnats av Regionstyrelsen till Regional
utvecklingsndmnden ska anmalas till regionfullméktige vid dess néstsista mote under det kalenderér,
dé yttrandet avgivits eller atgérden vidtagit.

Regional utvecklingsnamnd beslutar i frigor om utlimnande av sddan allmén handling hos ndmnden,
dér sekretessbelagda uppgifter anses forekomma.

Regional utvecklingsndmnd kan ingé de avtal mellan regionen och annan juridisk person som kan
erfordras med hénsyn till ndmndens uppgifter enligt detta reglemente och i 6vrigt dér inte sddant avtal
ingds av annan ndmnd i regionen.
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Regional utvecklingsnimnd ska i 6vrigt fullgora vad som tillkommer ndmnden enligt
regionfullméktiges beslut eller uppdrag eller myndigheters anvisningar.

Reglementen for Region Blekinge — version 1.0

17



S

)

LANDSTINGET BLEKINGE

REGLEMENTE FOR KULTUR- OCH BILDNINGSNAMND

ALLMANNA BESTAMMELSER

§ 1. Kultur- och bildningsndgmnden bestér av 11 ledamoter och 11 erséttare, som viljs av
regionfullméktige for fyra ar. Namnden har en ordférande, en forste vice och en andre vice
ordforande.

§ 2. For ndmnden géller bestimmelser om ndmnder i kommunallagen. Namnden ska f6lja
tillampliga lagar, forordningar eller tillimpningsforeskrifter som utfirdats med stdd av sddana
forfattningar. I 6vrigt giller detta reglemente om inte lag, annan forfattning eller av statlig
myndighet utfidrdade bestimmelser féranleder annat.

§ 3. Region Blekinge dr huvudman for Blekinge léns folkhogskola.
KULTUR- OCH BILDNINGSNAMND UPPGIFTER

Nedanstiende uppgiftsfordelning hanteras mot bakgrund av kommunallagens krav pa att frdgor som ar
av principiell betydelse eller annars av storre vikt for regionen ska alltid hanteras 1 regionfullméktige.
Uppgifterna ska utforas inom av regionfullméktige beslutade uppdrag och ramar.

LEDNING

Kultur- och bildningsndmnden beslutar i &renden som avser den egna verksamhetens mal, inriktning,
omfattning och kvalitet.

Namnden ska utdva ledning 6ver Region Blekinges kultur- och bildningsomrade samt for de
institutioner, exklusive stiftelser, inom omradet for vilka Region Blekinge dr huvudman.

Kultur- och bildningsndmnden ska utéva ledning av Blekinge lins folkhdgskola.

Kultur- och bildningsndmnden ansvarar for att genomfora den av regionfullméktige beslutade
kulturplanen, ge uppdrag inom verksamhetsomradet och for uppf6ljning och utvérdering av
uppdragen.

Kultur- och bildningsndmnden ska tillse att verksamheten &r &ndamalsenligt uppbyggd och utformad
och bedrivs effektivt efter faststdllda mal och riktlinjer.

Kultur- och bildningsndmnden ska besluta om utbud och omfattning av verksamheten.

Kultur- och bildningsndmnden ansvarar for forskning, utveckling och utbildning inom sitt
verksamhetsomrade.

Kultur- och bildningsndmnden ansvarar for att kultur och bildning tas tillvara som regional
tillvaxtfaktor.

Kultur- och bildningsndmnden ska utveckla insatser for forbattrad folkhilsa inom ramen for

regionfullméktiges beslut.

VERKSAMHET, EKONOMI OCH FINANSER

Kultur- och bildningsndmnden ska ansvara for fordelningen av statsbidrag och regionala bidrag till de
regionala kultur- och fritidsinstitutionerna i Blekinge liksom for stodinsatser till folkbildning och
ungdomsverksamhet i Blekinge i enlighet med beslut i regionfullméktige samt uppf6ljning och
utvdrdering av dessa.

Kultur- och bildningsndmnden bereder den regionala kulturplanen for beslut i regionfullméktige.
Kultur- och bildningsndmnden ansvarar for kultur- och idrottspris samt kulturstipendier.

Kultur- och bildningsndmnden ansvarar for Region Blekinges konstinkdp och for driften av Region
Blekinges konst- och medicinskhistoriska samlingar.

Reglementen for Region Blekinge — version 1.0 18
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Kultur- och bildningsndmnden ska utveckla en attraktiv regional kultur- och bildningsverksamhet i
hela lénet och over ldnsgrénser.

Kultur- och bildningsndmnden ska foérdjupa samarbetet med Blekinges grannregioner samt med de
regionala och nationella myndigheter och organ som har uppgifter inom kultur- och bildningsomradet.

Kultur- och bildningsndmnden ska bevaka och analysera EU’s kulturpolitik och ta del av de initiativ
som beror Blekinge.

Kultur- och bildningsndmnden ska érligen faststélla verksamhetsplan och budget inom de av
regionfullméktige faststdllda ramarna.

Kultur- och bildningsndmnden ska upprétta en intern kontrollplan for sin verksamhet, HR och
ekonomi.

Kultur- och bildningsndmnden ansvarar for, och ska fortldpande folja upp verksamhet, HR och
ekonomi.

Kultur- och bildningsndmnden ska till regionstyrelsen 1dmna uppgifter om hur verksamhet, HR och
ekonomi utvecklas och hur den ekonomiska stéllningen &r under budgetaret samt lamna de uppgifter i
Ovrigt som regionstyrelsen kan behdva for sin verksamhet och sitt ansvar.

Kultur- och bildningsndmnden ska svara for att verksamheten bedrivs pa ett kostnadseffektivt sitt, att
rakenskaperna dr rittvisande och att den interna kontrollen tillrdcklig. Ndamnden ska vid befarad
visentlig avvikelse sjdlvmant och utan dr6jsmal skriftligen informera regionstyrelsen och samtidigt
eller s snart det kan ske vidta atgérder.

Kultur- och bildningsndmnden ska éarligen avge beréttelse till regionstyrelsen avseende foregaende
kalenderars verksamhet, HR och ekonomi.

BLEKINGE LANS FOLKHOGSKOLA

Blekinge lins folkhogskolas arbetsar omfattar 1 juli-30 juni. Rékenskapsaret for skolan omfattar
kalenderdr.

Kultur- och bildningsndmnden ska for folkhogskolan faststilla verksamhetsomfattning, lastider,
lovdagar, utbildnings- och kursplaner samt obligatorisk litteratur.

Kultur- och bildningsndmnden ska for folkhdgskolan faststilla avgifter t ex inackorderingsavgifter.

INVESTERINGAR OCH FASTIGHETER

Kultur- och bildningsndmnden ska till regionstyrelsen utarbeta investeringsforslag inom
verksamhetsomradet.

ARBETSGIVARFRAGOR

Kultur- och bildningsndmnden ska se till att det i verksamheten bedrivs ett systematiskt
arbetsmiljoarbete som &r i Overenstimmelse med lag, foreskrift och interna styrdokument och att det
finns rimliga forutsittningar for medarbetare med arbetsmiljéuppgifter.

Kultur- och bildningsndmnden é&r anstillningsmyndighet for personal som tillhér ndmnden vilket
innebdr att tillsdtta tjanster och faststilla I6n samt utova arbetsgivaransvaret inom sitt
verksamhetsomréde.

Kultur- och bildningsndmnden ansvarar for sin langsiktiga kompetensforsorjning samt att ta de
initiativ som ndmnden finner pakallade.

OVRIGA UPPGIFTER

Kultur- och bildningsndmnden ska upprétta erforderliga kontakter inom och utom lénet for samverkan
och information om verksamheternas utveckling.
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Kultur- och bildningsndmnden ska avge yttranden pa regionens végnar i sidana drenden som ror
ndmndens eget verksamhetsomréde och som inte &r av principiell betydelse eller annars av storre vikt.

Remissyttranden och atgéird i drende som Overldmnats av Regionstyrelsen till Kultur- och
bildningsndmnden ska anmailas till regionfullméktige vid dess néstsista mote under det kalenderar, da
yttrandet avgivits eller atgérden vidtagit.

Kultur- och bildningsndmnden beslutar i frigor om utlimnande av sddan allmén handling hos
namnden, dar sekretessbelagda uppgifter anses forekomma.

Kultur- och bildningsndmnden kan inga de avtal mellan regionen och annan juridisk person som kan
erfordras med hansyn till nimndens uppgifter enligt detta reglemente och i 6vrigt dir inte saddant avtal
ingds av annan ndmnd i regionen.

Kultur- och bildningsndmnden ska 1 6vrigt fullgora vad som tillkommer ndmnden enligt
regionfullméktiges beslut eller uppdrag eller myndigheters anvisningar.
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REGLEMENTE FOR TRAFIKNAMND
ALLMANNA BESTAMMELSER

§ 1. Trafikndmnden bestér av 11 ledamoter och 11 erséttare, som véljs av regionfullméktige for fyra
ar. Namnden har en ordférande, en forste vice och en andre vice ordférande.

§ 2. For ndimnden géller bestimmelser om ndmnder i kommunallagen. Nimnden ska f6lja
tillimpliga lagar, forordningar eller tillimpningsforeskrifter som utférdats med stod av sddana
forfattningar. I 6vrigt giller detta reglemente om inte lag, annan forfattning eller av statlig
myndighet utfardade bestimmelser féranleder annat.

TRAFIKNAMNDENS UPPGIFTER

Nedanstiaende uppgiftsfordelning hanteras mot bakgrund av kommunallagens krav pa att fragor som ar
av principiell betydelse eller annars av storre vikt for regionen ska alltid hanteras 1 regionfullméktige.
Uppgifterna ska utféras inom av regionfullméktige beslutade uppdrag och ramar.

LEDNING

Trafikndmnden beslutar i d&renden som avser den egna verksamhetens mal, inriktning, omfattning och
kvalitet.

Némnden ska utdva ledning Gver Region Blekinges kollektivtrafik.

Trafikndmnden ansvarar for att genomfora det av regionfullméktige beslutade
trafikforsorjningsprogramet, ge uppdrag inom verksamhetsomradet och for uppfoljning och
utvardering av uppdragen.

Trafikndmnden ska tillse att verksamheten ar &ndamélsenligt uppbyggd och utformad och bedrivs
effektivt efter faststillda mal och riktlinjer.

Trafikndmnden ska besluta om utbud och omfattning av verksamheten.

Trafikndmnden ansvarar for forskning, utveckling och utbildning inom sitt verksamhetsomrade.
Trafikndmnden ansvarar for att kollektivtrafiken tas tillvara som regional tillvéxtfaktor.
Trafikndmnden ska utveckla insatser for forbattrad folkhélsa inom ramen for regionfullméktiges

beslut.

VERKSAMHET, EKONOMI OCH FINANSER

Trafikndmnden ansvarar for genomforandet av kollektivtrafiken

Trafikndmnden ansvarar for med kollektivtrafiken forenade uppgifter sisom marknadsforing,
information, biljettforséljning, hantering av hallplatsfragor, kringservice och forvaltning.

Trafikndmnden bereder drenden om prissittning for Region Blekinges kollektivtrafik for beslut i
Regionfullmaktige

Trafikndmnden ansvarar for tillhandahéllande av fardtjanst och genomférande av sjukresor.
Trafikndmnden bereder trafikférsorjningsprogram for Blekinge for beslut i regionfullméktige.
Trafikndmnden beslutar om tillstand for fardtjénst och riksfardtjénst.

Trafikndmnden ska vid behov bitrdda kommunerna vid planering och upphandling av respektive
kommuns behov av skolskjutsar dar 6verenskommelse om sddant ansvar ingas.

Trafikndmnden ska kartlagga behov av sadan infrastruktur som é&r en direkt forutséttning for
kollektivtrafiken och dess utveckling.

Trafikndmnden ska verka for samordning mellan Region Blekinge och kommunerna i enlighet med
avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Blekinge.
Reglementen for Region Blekinge — version 1.0 21



S

)

LANDSTINGET BLEKINGE

Trafikndmnden ska arligen faststilla verksamhetsplan och budget inom de av regionfullméaktige
faststéllda ramarna.

Trafikndmnden ska uppritta en intern kontrollplan for sin verksamhet, HR och ekonomi.
Trafikndmnden ansvarar for, och ska fortlopande f6lja upp verksamhet, HR och ekonomi.

Trafikndmnden ska till regionstyrelsen ldmna uppgifter om hur verksamhet, HR och ekonomi
utvecklas och hur den ekonomiska stillningen &r under budgetéret samt ldmna de uppgifter i ovrigt
som regionstyrelsen kan behova for sin verksamhet och sitt ansvar.

Trafikndmnden ska svara for att verksamheten bedrivs pa ett kostnadseffektivt satt, att rikenskaperna
ar rattvisande och att den interna kontrollen tillricklig. Namnden ska vid befarad viasentlig avvikelse

sjdlvmant och utan drojsmal skriftligen informera regionstyrelsen och samtidigt eller s& snart det kan
ske vidta atgérder.

Trafikndmnden ska rligen avge berittelse till regionstyrelsen avseende foregaende kalenderérs
verksamhet, HR och ekonomi.

INVESTERINGAR OCH FASTIGHETER
Trafikndmnden ska till regionstyrelsen utarbeta investeringsforslag inom verksamhetsomradet.

ARBETSGIVARFRAGOR

Trafikndmnden ska se till att det i verksamheten bedrivs ett systematiskt arbetsmiljoarbete som ér i
overenstimmelse med lag, foreskrift och interna styrdokument och att det finns rimliga forutséttningar
for medarbetare med arbetsmiljouppgifter.

Trafikndmnden &r anstéllningsmyndighet for personal som tillhér ndmnden vilket innebér att tillsétta
tjanster och faststélla 16n samt utdva arbetsgivaransvaret inom sitt verksamhetsomrade.

Trafikndmnden ansvarar for sin langsiktiga kompetensforsorjning samt att ta de initiativ som nimnden
finner pakallade.

OVRIGA UPPGIFTER

Trafikndmnden ska upprétta erforderliga kontakter inom och utom lénet for samverkan och
information om verksamheternas utveckling.

Trafikndmnden ska avge yttranden pé regionens végnar i sddana drenden som ror nimndens eget
verksamhetsomrade och som inte dr av principiell betydelse eller annars av storre vikt.

Remissyttranden och atgird i drende som 6verldmnats av Regionstyrelsen till Trafikndmnden ska
anmadlas till regionfullméktige vid dess néstsista mote under det kalenderér, da yttrandet avgivits eller
atgirden vidtagit.

Trafikndmnden beslutar i fragor om utlimnande av sddan allméin handling hos ndimnden, dir
sekretessbelagda uppgifter anses forekomma.

Trafikndmnden kan ingé de avtal mellan regionen och annan juridisk person som kan erfordras med
hénsyn till nimndens uppgifter enligt detta reglemente och i 6vrigt dir inte sddant avtal ingds av annan
namnd i regionen.

Trafikndmnden ska 1 6vrigt fullgdra vad som tillkommer ndmnden enligt regionfullméiktiges beslut
eller uppdrag eller myndigheters anvisningar.
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Blekingetrafikens stab 2019-02-19 Arendenummer 2019/00352
Soren Bergerland Dokumentnummer 2019/00352-1

Till trafiknamnden

Sammantradesplan 2019 for Trafiknamnden

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att godkidnna trafiknimndens sammantridesplan 2019 med sammantridesplatser enligt
bilaga.

Sammanfattning

Vid trafiknimndens sammantride den 7 januari 2019 § 4 fick presidiet i uppdrag att sammanstilla
plats och starttid for trafikndmndens sammantriden 2019 och aterkomma med forslag till
trafiknimnden den 28 februari 2019.

Karlskrona enligt ovan
Soren Bergerland/trafikdirektor

Bilaga

e Sammantridesplan 2019 med sammantridesplatser

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Sammantradesplan 2019 Trafiknamnden

Regionfullmaktige | Regionstyrelsen Arbetsutskottet Trafiknamndens presidie | Trafiknamnd
onsdagar onsdagar onsdagar Torsdagar torsdagar
Kanslihuset kl 9-12
Grasvik kl 9-12
23 januari 16 januari 7 januari beslut om 7 januari beslut om
delegationer delegationer
27 februari 13 februari 30 januari
Planeringsdialog:
13 mars em
14 mars
15 mars fm 28 februari
21 februari Karlskrona
10 april 27 mars 13 mars
arsbokslut
4 april
28 mars Karlshamn
8 maj 24 april 11 april
Planeringsdirektiv 23 maj
16 maj Ronneby
19 juni 5 juni 29 maj
Tertialrapport per
sista april
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Regionfullmdktige | Regionstyrelsen Arbetsutskottet Trafiknamndens presidie | Trafiknamnd
onsdagar onsdagar onsdagar Torsdagar kanslihuset Torsdagar
Grasvik kl 9-12 Kl 9-12
4 september 21 augusti 14 augusti
2 oktober 18 september 11 september 22 augusti 29 augusti
Sélvesborg

6 november
Budget
Delarsrapport per
sista augusti

4 december

Budgetberedning
25 september

23 oktober

20 november

9 oktober

5 november (tisdag)

19 september

31 oktober

5 december

26 september
Karlskrona

7 november
Olofstrom

12 december
Karlshamn
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Kallelse/f6redragningslista

2019-02-21

Trafiknamnden kallas till sammantrade

Tid:
Plats:

Ordforande:

Sekreterare:

Ledamoter:

Ersittare:

Torsdag den 28 februari 2019, k1 08.30 - 12.00

Stora konferens rummet plan 3, Kanslihuset Grisvik
Vallhallavagen 1 Karlskrona

Kod till inned6rr 2332

Peter Christensen(L)

Rose-Marie Friberg Kanslienheten

Peter Christensen (L)
Billy Akerstrom (KD)
Andreas Saleskog (S)
Carl-Goran Svensson (M)
Eva-Britt Brunsmo (C)
Bjorn Séderdahl (L)
Viveka Olofsson (S)
Michael Henriksson(S)
Malin Norfall(S)

Peter Holmstrém(SD)
Rolf Berg(SD)

Lennart Nilsson(M)
Johan Genestig(C)
Gilbert Nilsson(C)
Lennart Ung(KD)
Bengt Jonsson(L)

Postadress: 371 81 Karlskrona ¢ Besoksadress: Wamo center
Telefon: 0455-73 10 00 » Organisationsnummer: 232100-0081 ¢ www.regionblekinge.se
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Trafiknimnden Kallelse/foredragningslista
2019-02-21

Daniel Deleuran(S)

Anna Carlsson Soderqvist(S)
Magnus Johannesson(S)
Omid Hassib(V)
Margaretha Jonasson(SD)
Lars Olsson(SD)

Tjansteman: Soren Bergerland
Ingrid Ljungkvist
Jakob Emander
Maria Purnell
Pir Welander
Anna Claesson
Magnus Forsberg
Rose-Marie Friberg

24



Trafiknamnden

Kallelse/foredragningslista

2019-02-21

Foredragningslista

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Val av justerare samt tid for justering
Godkinnande av féredragningslista
Anmilan om protokolljustering

Arenden for beslut

Trafiknimndens verksamhetsplan och budget
2019

Trafiknimndens budgetram 2019, justerad IPDK

Medel ur férfogandeanslaget angaende
kapacitetsatgirder 2019

Trafiknaimndens interna kontrollplan 2019
Uppdrag att avropa regionaltagsfordon

Samverkansavtal om Pagatagstrafik pa Blekinge
Kustbana

Valirende Regionsamverkan Sydsverige utskottet
for infrastruktur och kollektivtrafik 2019-2022
(trafikndimnden)

Aterrapportering av delegation vid upphandling
inom trafikndmndens verksamhet

Sammantradesplan 2019 for Trafiknimnden

Information

Utbildningsplan f6r nimnden

Overgripande information om arbetet med
nytt Trafikforsorjningsprogram

Information om nytt biljett- och betalsystem

Planeringsférutsittningar, tidplan etc

Arendent.

2019/00345

2019/00346
2019/00349

2019/00348
2019/00350
2019/00351

2019/00097

2018/01991

2019/00352

3¢4)



Trafiknimnden Kallelse/foredragningslista
2019-02-21

17. Rapporter

18, Ovrigt

Vid férhinder f6r ordinarie ledamot att deltaga 1 sammantridet anmils detta omgaende till Rose-

Marie Friberg tel. 0455-73 4044 rose-marie.friberg(@ltblekinge.se sd att ersittare kan kallas till

sammantradet.

2019-02-21
Karlskrona

Rose-Marie Friberg Kanslienheten
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Pia Borg Lindblom
Fardtjansthandlaggare

Rapport - Sarskild kollektivtrafik
Fardtjansthandlaggning
Delegationsbeslut

Under januari 2019 har 162 delegationsbeslut fattats avseende fardtjanst

Antal per kommun

Karlshamn
Karlskrona
Olofstrom
Ronneby

Solvesborg

Fordelat pa

Avslag
Delavslag
Bifall

Under januari 2019 har 3 delegationsbeslut fattats avseende riksfardtjanst

Karlskrona
Ronneby
Solvesborg

39
57
18
26
22

9
68
85

1 avslag
1 bifall
1 bifall

Trafiknimnden
2019-02-28

Rapport | 2019-02-11 |1 (2)
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Blekingetrafiken 2019-02-05 Arendenummer 2019/XXXXX
Emil Linge Dokumentnummer 2019/XXXX-X

Till Trafikndamnden

Rapport fran trafikplaneringsenheten, marknadsforing
och forsaljningsenheten

2018: Invigningarnas ar med Blekingetrafiken

For Blekingetrafiken var 2018 invigningarnas ar. Med fokus pa okat resande fick ytterligare
tva kommuner i [dnet, Ronneby och Karlshamn, ett nytt utbud av kollektivtrafik. Trafiken
invigdes med pompa och stat tillsammans med tusentals glada invanare.

For Blekingeborna innebar sommaren inte bara vackert vader, utan aven helt nya
mojligheter att njuta av det som ar en av Blekinges storsta tillgangar; kusten. Férutom att
du kunde uppleva nya Hop-on Hop-off med guidade turer i Karlskronas innerskargard,
kunde du dven resa langs med kusten genom hela Blekinge med den sa kallade Kustlinjen.

For att gora det annu lattare att ta sig ut i skargarden gdllde Sommarkortet ombord pa alla

Resandet 6kade under 2018

Under 2018 fortsatte resandet 6ka och vid en jamforelse med 2017 var 6kningen omkring 1
procent, detta trots att lanets flyktingforlaggningar stangts. Totalt gjordes drygt 9,4
miljoner resor i kollektivtrafiken i Blekinge. Busstrafiken, med stadstrafiken i spetsen som
Okade med cirka 130 0oo resor, regiontrafiken med 15 0oo resor och Kustbussarna fick

Postadress: 371 81 Karlskrona Bestdksadress: Wamé center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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ungefar 17 ooo fler resor. Tagtrafiken minskade. Skargardstrafiken ar drets solskenshistoria
och jamfort med 2017 6kade antalet resor med 6ver 40 procent. Under aret 6kade
forsaljningen och trender vi sett under aret ar att allt fler valjer enkelbiljetter och periodkort
framfor Reskassa. Denna bild forstarks av att intakterna for enkelbiljetter i mobilen okat
med ndstan 75 procent jamfort med foregdende ar.

Vi satte farg pa Karlshamn

Postadress: 371 81 Karlskrona Bestdksadress: Wamé center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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| Karlshamn har trafikutbudet 6kat och restiden minskats. Starka strak har fatt tatare trafik
och fororterna har fatt snabbussar till centrum. | centrala Karlshamn och Asarum har
utbudet av trafik fordubblats med avgangar en gang i kvarten pa vardagar. Pa helgerna
erbjuds dubbelt s manga avgangar jamfort med innan. Mérrum och Svéangsta har nu
snabbussar till centrum pa morgonen och kvallen.

Den nya busstrafiken erbjuder battre forbindelser mellan sjukhuset och Karlshamns
resecentrum och med en buss i kvarten minskar restiden for de som gor regionala resor till
sjukhuset.

Tillsammans med ett par tusen Karlshamnsbor invigdes den nya busstrafiken den 18 augusti
pa Stortorget. Var personal var pa plats for att informera, hjalpa till att ladda ner appen och
sdlja resekort. Vi bjod pa korv med brod och kaffe med kaka. Man kunde &ta popcorn, spela
spel, ga tipspromenad, bli ansiktsmalad, kasta boll eller njuta av underhalining av Linda
Bengtzing och Pappa Kapsyl. Vi delade ut shoppingkassar med linjekartan pa, som var
mycket populdra. Film fran invigningen finns pa YouTube,
https://www.youtube.com/user/Blekingetrafiken.

Infor invigningen hade vi dekorerat hela stan med affischer som enkelt beskriver det nya
utbudet. Bussarna strajpades med budskap som uppmanar till att resa mer med oss och
flera hushall flaggade med vara nya linjenummer runt om i kommunen. Vi skickade dven
hem ett DR till hushallen med linjekarta och information om den nya trafiken.

Snabbuss

Svangsta
- Asarum -
Karlshamn

< Blekingetrafiken

Hur gick det?

| och med att den nya busstrafiken lanserades i slutet av augusti 2018 &r det fortfarande
tidigt att dra ndgra slutsatser. Men for att ge en indikation pa at vilket hall utvecklingen &r
pa vag har vi sammanstallt resandet pa linje 1 (Karlshamn — Asarum — Svangsta) och linje 2
(M6rrum — Asarum Karlshamn) under perioden september till december 2017 och jamfort
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med utfallet frdn samma period 2018. Sammanstallningen visar att resandet 6kat med
omkring g procent.

Manga bollar i luften i Ronneby
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Den 20 augusti lades stadslinjerna i Ronneby om for gora busstrafiken lattare att forstd med
enkla nummer och linjer med egna farger.

Utbudet utokades med bland annat en genomgaende linje fran Kallinge till centrala
Ronneby med tata avgangar, en stadslinje till flygplatsen och en mgjlighet att resa fran
Kallinge, via Ronneby, till Karlskrona utan byten. Vi férbattrade informationen med
realtidsskdarmar i hallplatserna.

Den nya busstrafiken invigdes I6rdagen den 20 augusti med en fest pa torget i Ronneby.
Cirka 3 ooo personer besokte invigningen. Under dagen upptradde Pappa Kapsyl och de
lokala artisterna Manda Mansson och Linnea Andersson. Mariette, kdnd fran
Melodifestivalen, underhdll under kvallen. Blekingetrafikens personal var pa plats for att
svara pa fragor, sdlja resekort och traffa kunder och allmdnhet. KRIF Hockey utmanade vara
bestkare i bordshockey och besékarna bjods pa kaffe, grillad korv och popcorn. Film fran
invigningen finns pd YouTube, https://www.youtube.com/user/Blekingetrafiken.

Marknadsféringen av den nya trafiken fortsatte under hdsten (och pagar fortfarande). Vi
gick ut pa bred front i samband med lanseringen med affischering runt om i Ronneby och
Kallinge, strajpning av bussarna och utskick till hushallen. Vi lyckades &ven engagera
invanarna genom att dela ut flaggor till hushallen med linjenummer som kunde hissas infor
invigningen. Vidare under hosten och vintern har vi fortsatt med utskick till hushallen och
sista [6rdagen i januari var vi pa plats igen pa torget i Ronneby dar vi bjod pa korv och
paminde om den

1 o 3 & 150 600

Ny busstrafik i Ronneby!

Premiar 20 august

Utan byte till
Karlskrona

(& Blekingetrafiken

nya trafiken.

Hur gick det?
Pa samma satt som for Karlshamn ar jamforelsetiden egentligen for kort for att ndgot
konkret ska kunna sdgas om utfallet, men om resandet pa de berérda linjerna mellan
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september till december 2018 jamférs med motsvarande period foregdende ar ser
utvecklingen positiv ut — en 6kning pa ungefar 6 procent.

Framforallt ar linje 1 (Hjorth6jden — Resecentrum - Kallinge) en mycket popular linje, vilket
var forvantat da den knyter samman hela Ronneby tatort och Kallinge med ett frekvent,
regelbundet utbud.

Aven linje 150 (Kallinge — Ronneby — Listerby — Karlskrona) har fatt ett uppsving da den
numera mojliggor for vara resendrer att resa mellan Kallinge och Karlskrona utan byten.
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Vind i seglen for skargardstrafiken

Under sommaren invigdes fyra nya satt att ta sig fram pa Blekinges vatten, Kustlinjen, Hop-
on Hop-off, trafiken till Utklippan och Hasslépendeln. Tillsammans med sommarens vackra
vader ar det berattigat att anvanda ordet succé for arets satsningar pa skargardstrafik.

Tt

Hasslo Hom

W Tuva « M/F Flaggskr Karlshamn-Ronneby-Kariskrona

Kustlinjen

Kustlinjen invigdes med pompa och stat tillsammans med Ronneby kommun i
Ronnebyhamn den 20 juni. Kustlinjen binder ihop Blekinges skargard fran Karlskrona i dst
till Karlshamn i vast. Fran Karlskrona avgick M/F Flaggskar och fran Karlshamn M/F Tuva. |
Ronneby byter du bat om du vill ta dig vidare. Exempelvis om du kommer med M/F Tuva
fran Karlshamn, byter du till M/F Flaggskar som tar dig vidare in till Karlskrona.

Hop on hop off

Den 30 juni 2018 invigdes Karlskronas nya
skargardstrafik, Hop-on Hop-off. Hop-on
Hop-off trafikerades med tva batar M/F
Annaskar och M/F Kungsholm. Linjerna
binder ihop centrala Karlskronas
besoksmal och platser, en tur som passar
bade turister och Karlskronabor. En dags
biljett kostar 85 kr. Ombord batarna finns
horlurar med guidning pa fyra olika sprak
(svenska, tyska, engelska och polska)
samt en barnvanlig svensk version.

Hop-onHop-off
® 3
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Utklippan

Under juli och augusti 2018 trafikerade M/F Sjobussen Utklippan i Karlskrona skargard.
Skargardslinjen avgick fran Handelshamnen, tre dagar i veckan. Succén It inte vanta pa sig,
varje avgang under sommaren var i princip fullsatt. Totalt reste ca 5oo resenarer pa 42 turer.

Hasslopendeln

Hasslopendeln invigdes pa Horn Hassl6 pa kvallen den 21 augusti 2018. Det ar en batbuss
mellan Horns brygga pa Hasslo och Handelshamnen pa Trosso. Pendlingslinjen och kor, likt
Sturkdpendeln, dret runt under morgon och eftermiddag. Resan tar 20 minuter, vilket &r en
halvering av restiden jamfoért med buss och ar 5 minuter snabbare an om man strackan kors
med bil. En film fran invigningen finns pa YouTube
https://www.youtube.com/user/Blekingetrafiken

Att Hasslopendeln ar uppskattad markte vi tydligt nar vi blev kontaktade av Hasslonatet. De
ville att ha hjdlp med att marknadsféra den nya batpendeln och tillsammans tog vi fram en
kampanj som bland annat innebar att boende pa Hasslo bjods pa en prova-pa-biljett under
en veckan i vintras.

4 i

S

Nytt biljettsystem och nya priser lanseras i mars

Vart nuvarande biljettsystem stangs ner den 14 december i ar. Vara kunder kommer att
kunna dka som vanligt med Resekortet fram till det hdr datumet, men efter det gar vi helt
over till det nya biljettsystemet.

Det nya biljettsystemet utvecklas under hela dret och in under 2020. Det ar ett
samarbetsprojekt tillsammans med Skanetrafiken och Ostgétatrafiken. Ur ett
kundperspektiv dr det en stor fordel att vi utvecklar biljettsystemet sjdlva och inte kdper ett
fardigt system som inte ar flexibelt. | och med det nya biljettsystemet kan vi vara lyhorda
och ha kunden i fokus.
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Den forsta pusselbiten i det nya biljettsystemet ar en ny app som lanseras i mars. | samband
med att appen lanseras infor vi dven nya priser och rabatter. De nya priserna kommer att
galla bdde i det nuvarande och i det nya biljettsystemet. Rabatterna kommer kunderna
kunna ta del av via appen, till att borja med. Om rabatterna hade inforts i det nuvarande
biljettsystemet som ska fasas ut, forsvinner incitament att ga over till det nya
biljettsystemet. Vi har en relativt kort tid (mars till december) pa oss att forflytta kunderna
fran det nuvarande biljettsystemet till det nya biljettsystemet. Vi kan heller inte ducka for
digitaliseringen som sker i samhallet i stort och som &r ndgot oundvikligt. For
kollektivtrafiken blir det allt viktigare med flexibilitet for att vi ska behalla befintliga kunder
och attrahera nya kunder.

Under dret kommer &ven de kunder som varken vill eller kan anvéanda sig av en app ta del av
rabatterna da vi utvecklar nya kort som ersatter resekorten. Den har utvecklingen sker sa
snart appen ar lanserad.

Vara ombud kommer att finnas kvar och all utrustning for forsaljning att ersattas. Efter
hand kommer vi ocksad kunna erbjuda nya satt att betala. Idag betalar majoriteten av vara
kunder med Swish i vara nuvaranade appar, det ar med anledning av det vi har valt att
lansera det betalsattet i appen forst, kortbetalning och betalning mot faktura utvecklas
under aret.

Under hosten blir det &ven mojligt att kopa resor dver vara lansgranser och till Danmark.
Skolor och foretagskunder kommer att fa méjlighet att sjdlva administrera sin Resekort,
vilket kommer att snabba upp och férenkla bestallning och distribution av biljetter.

Nya rabatter i det nya biljettsystemet
Det kommer att finnas fem olika rabattkategorier som ger kunderna rabatt pa samtliga
produkter.

e barn o-7 ar dker gratis

e barn7-19 arfar 40 % rabatt

e studenter far 25 % rabatt

e seniorer 65 ar+ far 25 % rabatt

e Tillsammansrabatt pa 25 % pa totalpriset for tva eller flera kunder som gor en
gemensam resa.

Lagre pris pa enkelbiljetten och sankt rabatt pa reskassa
Fran den 4 mars sanks priserna for enkelbiljetter sanks med 2 kronor i férsta zonen och for
kunder som reser med Resekortet reskassa sanks rabatten fran dagens 20 % till 10%.

Postadress: 371 81 Karlskrona Bestdksadress: Wamé center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081




Andra nyheter under 2018

Rekordforsaljning av mobilbiljetten

Att det finns en allt hogre efterfragan pa digitala tjanster marker vi tydligt pa utvecklingen
av antalet sdlda mobilbiljetter. Under 2018 sdldes narmare 290 ooo mobilbiljetter via
Reseplaneraren och Snabbiljetten, vilken ar en 6kning med 6ver 1200 ooo biljetter jamfort
med 2017.

Under varen lanserades Swish som betalningstjanst i bada apparna och redan pa nagra
manader blev detta det mest anvdnda betalmedlet.

Flexkort 20 dagar infors
Resekortet period Flex 20 dagar 1 zon, 2 zoner, 4 zoner samt lan infors.

Forsaljningsinriktade kampanjer

For att stimulera resandet for de barn och ungdomar som inte har [dsarskort sankte vi priset
i appen Snabbiljetten under sportlovet och pasklovet. | samarbete med BTH kunde
studenter pa BTH resa gratis i en zon under vecka 35 och 36.

Sommarkort skolungdom
Sommarkort skolungdom var ett beslut av regeringen att erbjuda fria resor &

for skolungdomar pa sommaren, vi ersattes 5,6 mnkr fran Trafikverket. .

Under juni skickade vi ut 11 500 elever i grundskolan ak 6 - g samt ‘ ;
gymnasiet dk1-2. Kortet berattigade till fria resor i all var trafik mellan den 15 juni och 15
augusti. Korten anvandes flitigt under sommaren och det gjordes ca 230 ooo resor. 77 % av
Sommarkorten anvandes.

Arskortet, en efterlingtad comeback

Arskortet har funnits i Blekingetrafikens produktutbud under Iang tid, men varit en relativt
okand produkt och som inte varit sa attraktiv for privatpersoner pa grund av den héga
engangssumman. Men efter synpunkter och 6nskemal fran bland annat prova-pa-resendrer
gjordes ett omtag med produkten och den utvecklades till att bli en forman som féretag kan
erbjuda sina anstallda. Att vi gjort ratt fick vi ett kvitto pa da forsaljningen okade fran 71
salda arskort 2017 till 785 stycken 2018 (en 6kning med Gver 1 000%)!).

Nytt betalsatt i Serviceresor
Fran den 26 juni blev det mojligt att betala med appen Snabbiljetten i Oppen nartrafik och
fardtjanst.

Kontrollverksamheten Blﬂlﬂn!le lans Titning

Veterankraft skoter biljettkontrollerna for var rékning. De ar
kladda enhetligt och bar synlig legitimation, &r utrustade med  Piggaveteraner stoppar fuskakare




overfallslarm kopplat till en larmcentral och ett vaktbolag. Under dret har ndstan 50 ooo
biljetter inspekterats och totalt sett har 194 boter delats ut. Huvudanledningarna till att
boter delats ut har varit att studenter inte har laddat ner sitt Mecenatkort (i mobilen) pa ett
korrekt satt, samt att fordldrar 3kt pa sina barns Sommarkort. Vi har haft tva incidenter med
polisingripande, i inget av fallen har kontrollanterna kommit till skada. Bdda handelserna ar
anmalda till Arbetsmiljoverket.

Buss-TV och Wi-Fi ombord pa alla bussar

Under sommaren har ca 270 TV - skarmar installerats ombord pa 130 bussar och vi visar
platsspecifik, positioneringsstyrd information sdsom trafikinformation, information vid
bytespunkter, kampanjer och information samt nyheter fran Expressen, Di TV, sport, vader
och reklam. Allt material sdnds utan ljud for att inte stora. Var avtalspart GeoSignage har
ratt att visa reklam under 40 procent av visningstiden per ar pa den, dock under hogst 40
procent av visningstiden per vecka. EU-projektet Interconnect, som drivs av Region
Blekinge, ar med och delfinansierar projektet. Interconnect syftar till att framja
kollektivtrafikresor i och mellan regionerna i Sédra Ostersjdomradet. Region Blekinge &r
projektdagare med samverkanspartners i Danmark, Estland, Litauen, Polen, Tyskland och
Danmark. Projektet pagar under perioden juli 2017 — september 2020 och finansieras av
Interreg Sédra Ostersjoprogrammet.

Utbildning for bussforare

For att battre kunna hjalpa personer med rorelsehinder och beméta vara kunders
forvantningar pa kollektivtrafiken har vi tillsammans med Bergkvarabuss utbildat och
certifierat bussforarna. Vi arrangerade inspirations- och utbildningskvallar dar kunden stod i
centrum och under kvallarna varvades diskussioner med 6vningar kring bemotande och
service. Utbildningen arrangerades och genomfordes till stora delar av var personal,
Bergkvarabuss anlitade Magnusson & Kennberg Varumarkesutveckling for delar av
utbildningen.

Jag éren
viktig

ingrediens!

varumarkesarbete. Vi finns ute pa strategiska platser for att
hjalpa till, svara pa fragor och framférallt lyssna pa vad vara
kunder har for onskemal och synpunkter och for att rekrytera
nya kunder. Under sommaren 2018 hade vi fem ungdomar
mellan 15 och 21 ar som bildade vart Crew. De reste runt och
visade upp Blekingetrafiken vid ca 5o tillfallen mellan juni och
augusti. Crewet medverkade pa flera av sommarens festivaler,
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men ocksd pa evenemang som naringslivsdagar, BTH terminsstart, seniormassor, i lanets
gallerior och pa torg.

Certifiering av bussforare

Tillsammans med Bergkvarabuss genomfor vi certifieringar av bussforare for att de, bland
annat, ska kunna hjalpa personer med rorelsehinder och beméta kundernas forvantningar. |
dagslaget har 364 forare certifierats och framover kommer arbetet inrikta sig pa de nya
forare som ansalls.

BoKlokt och res annu klokare

Att flytta innebdr en stor forandring i livet och det ar dven ett tillfalle ndr man byter till nya
vanor. | samband med att BoKloks ldgenheter i Karlskrona blev klara i borjan pa 2018
passade vi pa att valkomna de nyinflyttade med ett erbjudande om battre resevanor. Till
samtliga hushall skickades “prova-pa-biljetter” i forma av ett Resekort laddat med Reskassa
tillsammans med information om hur du reser till och fran omradet.

Utveckling av hallplatser och bryggor
Under 2018 har vi installerat 22 nya cykelstall, med

narmare 200 platser, vid hallplatser runt om i lanet.
For att gora det enklare att kombinera olika fardsatt
har dessutom en pendlarparkering med plats for 10
bilar anlagts i vid hallplatsen TitanX i Mjallby.

Med hjalp av 81 ny realtidsskarmar far vara resendrer
nu annu battre koll pa nar bussen eller baten
kommer.

I hallplatsunderhallet ingadr tyvarr dven hantering av
skadegorelse. Totalt sett har 132 rutor behovts bytas ut efter att de blivit sonderslagna.

Fler foljer oss!

Pa var Facebook och Instagram far du matnyttig reseinformation, anvandbara tips och ett
och annat skratt. Innan aret tog slut hade bade vart Instagram-konto och var Facebook-sida
vaxt till fler an 1 ooo foljare vardera.

Under 2018 besoktes hemsidan 1,2 miljoner ganger, blekingetrafiken.se blir en allt viktigare
kanal for vara kunder som soker reseinformation.

Kombinerad mobilitet — framtidens kollektivtrafik?

Ett projekt, lett av Region Blekinge, Blekingetrafiken och Energikontor Sydost, for att
minska koldioxidutslappen for persontransporter paborjades under 2018. Projektets fokus
ar att fa fler Blekingebor att resa hallbart genom att forbattra mojligheterna att valja och
kombinera olika fardmedel —till exempel kollektivtrafik, cykel och samakning.
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Sedan 2017 pagar ett arbete i ett projekt kdnt som Hamta som syftar till att underlatta
samakning i kombination med kollektivtrafik i Blekinge. Hdmta har under 2018 gatt fran
ide- och utvecklingsfas till testningsfas. Totalt har 61 personer fatt prova tjansten, och
lardomar fran projektet &r att arbetet med attityd- och beteendefdrandring ar minst lika
viktigt som arbetet med de tekniska I6sningarna. Genom ett bredare grepp under projektet
Kombinerad mobilitet kommer attityder och beteenden fa 6kat fokus och betydelse.

Fler resegarantier an nagonsin

Under 2018 har antalet utbetalda forseningsersattningar okat med 44 procent jamfort med
2017, fran 5 5oo stycken till 8 ooo. Bristande punktlighet i tagtrafiken star for majoriteten av
anledningarna till att férseningsersattningar delas ut, och i tva tredjedelar av fallen &r det
anledningar som Trafikverket ansvarar for (till exempel trasiga vaxlar, signalfel, solkurvor
och sd vidare). Sommaren, och sarskilt augusti, var ovanligt problematisk med 6ver 2 ooo
arenden pd en manad.

Blekingetrafiken ansoker om ersattning hos Trafikverket

Den 1juli 2018 inférdes en ny jarnvagstrafiklag som innebar att vi kan begdra ersattning for
forseningskostnader (sa kallad regress) i de fall forseningen orsakats av Trafikverket eller
annan infrastrukturforvaltare. Arbetsuppgiften ar manuell och darmed tidskravande. Vi har
hittills ansokt om ersattning for perioden juli till november, men vet inte i skrivande stund
resultatet.

Fler nojda kunder under 2018

Varje manad tillfragas 200 blekingebor om deras resvanor och asikter om Blekingetrafiken.
Bland annat far de frdgan hur ndjda de ar med oss, och under 2018 har andelen ndjda
kunder 6kat med 6 procentenheter, fran 63 procent till 69 procent. Jamfort med andra
kollektivtrafikbolag placerar det oss topp 5 i landet!

Satsning pa forkortad vantetid i telefon har gett resultat

| kundundersdkningen “Barometern for anropsstyrd trafik” (ANBARO) kan vi folja
utvecklingen 6ver vad vara kunder tycker om sin bestallning av sjukresa och fardtjanst. En
av fragorna som stalls till bestallarna ar vad man tycker om vantetiden i telefon, och det ar
glddjande att se att de atgdrder, bland annat ateruppringning, som inférdes 2016 och 2017
nu har gett resultat. Andelen bestallare som nu dr néjda med telefontiden ar 8o procent,
jamfort med 71 procent 2017.

Prova-pa-kampanj pa Verko

Ett av de basta satten att avgéra om nagot passar ar att prova. Det tog vi tillvara pa ute pa
Verkd dar vi lanserade en Prova-pa-kampanj for anstéllda pa Roxtec och NKT. Kampanjen
blev mycket uppmarksammad och 100 personer anmalde sig. Av dessa passade 75 personer
in i den reseprofil vi eftersdkte och fick ett Resekort hemskickat till sig. Genom att
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resendrerna dven fyller i en Resedagbok far vi vardefull input pa hur vi kan forbattra
kollektivtrafiken.
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Oversikt resande, forsaljning KOLBAR 2018

Resande
2017 2018 Utveckling
Busstrafik 6 787 633 6 949 479 2,4%
Stadsbuss 5120398 5249 056 2,5%
Regionbuss 1214 355 1229863 1,3%
Kustbuss 417 174 434 856 4,2%
Flygbuss 35705 35705 0,0%
Tag 2174 420 2 076 614 -4,5%
Krosatag 246 213 236 573 -3,9%
Oresundstag 1712 663 1624 497 -5,1%
Pagatag 215 544 215 544 0,0%
Skargardstrafik 145 316 207 693 42,9%
Bestallningstrafik 185316 180 307 -2,7%
Totalt 9292 685 9 414 093 1,3%
Forsaljning
Biljettkategori 2017 2018 Utveckling
Enkelbiljetter 40239198 kr 44 471718 kr 10,5%
Rabattbiljetter 54 376 808 kr 51721059 kr -4,9%
Periodkort 40912 006 kr 44359 035 kr 8,4%
Totalt (inkl.moms) 135528 011 140 551 812 3,7%
kr kr
Forsaljningskanal 2017 2018 Utveckling
Biljettautomat 53346770 kr 50369124 kr -5,6%
Mobilbiljetter 6252181 kr 10861954 kr 73,7%
Ombord 14 911 859 kr 12373837 kr -17,0%
Ombud 44 586651 kr 48290364 kr 8,3%
Webshop 20119576 kr 19748 994 kr -1,8%

*Totalforsaljning redovisas inte under denna tabell da det finns andra inkomstkanaler samt
avrakningar som inte applicerats ovan. Tabellen amnar belysa utvecklingen per forsaljningskanal.’
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Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern ar en fér branschgemensam enkatundersdkning som anvands for
att folja utvecklingen av attityder gentemot den lokala kollektivtrafikmyndigheten och dess
utbud. Varje intervjuperson far ett antal pastdenden som hen ska ta stallning till pa en skala
fran 1till 5, dar 1 betyder “Instammer inte alls”/"Mycket missnojd” och 5 betyder
“Instammer helt”/"Mycket n6jd”. Svarsalternativen 1 och 2 kategoriseras som “Missnojd”
och 4 och 5 som “N6jd”. Nedan tabell visar utvecklingen for hur stor andel som sdger att de
ar nojda.

Det gors dven en indelning av befolkningen i “Kunder” och “Allmanhet”. Allmdnheten ar
samtliga svaranden i undersokningen och kunder ar de som angett att de reser med
Blekingetrafiken minst en gang per manad.

Fraga 2017 2018 Utv.
Hur nojd ar du sammanfattningsvis med Blekingetrafiken?

Kunder 63% 69% 6%

Allmanhet 53%  55% 2%
Hur nojd ar du med din senaste resa med Blekingetrafiken?

Kunder 78%  82% 4%
Jag kan lita pa att jag kommer fram i tid nar jag reser med BT

Kunder 5% 51% 3%

Utvecklingen anges i procent men avser procentenheter i tabellen ovan.

Barometern for anropsstyrd kollektivtrafik (ANBARO)

Anbaro ar Kollektivtrafikbarometerns motsvarighet for sjukresor och fardtjanstresor. De
personer som ringer in och bestaller nagon av resorna far fragan om de vill stalla upp pa en
enkatundersokning om hur de upplevde allt fran bestallningen till resan. Intervjupersonerna
ta stéllning till en rad fragor dar de far svara pa en skala fran 1-5 baserat pa hur ndjda de ar i
respektive fraga. 1-2 kategoriseras som "Missnojda” och 4-5 kategoriseras som “Nojda”.

Fraga 2017 2018 Utv.
Vantetiden i telefon 71% 80% 9%
Bemotande i telefon 93% 95% 2%
Bokningen 88% 89% 1%
Bestallningen 89% 91% 2%
Forarens bemotande 92%  92% 0%
Foraren hittar 95% 94% -1%
Restiden 92% 90% -2%
Betyg for tryggheten nar du gor en fardtjanst- eller sjukresa 82% 83% 1%
Betyg for hur fardtjanst- eller sjukresor fungerar éver lag 77%  78% 1%
Sammanfattande betyg for sjalva resan 91% 89% -2%
Sammanfattande betyg for hela resan (bestallning & resa) 90% 90%  o%

Utvecklingen anges i procent men avser procentenheter i tabellen ovan.
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Rapport - Sarskild kollektivtrafik
Fardtjansthandlaggning
Statistik fardtjansttillstand

Antalet firdtjdnsttillstand var 2019-01-31 5211. Antalet har sedan 2012 hallit sig relativt stabilt och
rort sig 1 spannet 5100 - 5600.
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Nir Blekingetrafiken tog 6ver firdtjansten fran linets kommuner 2000 fanns cirka 10000 tillstand till
fardtjinst. Den hoga siffran kan delvis férklaras med brister i registerféringen. Fran 2003 — 2014
uppdaterades firdtjinstregistret mot olika befolkningsregister med ojimna mellanrum vilket kan
torklara de relativt stora variationerna 1 antalet tillstand under denna period. Fran 2014 uppdateras
fardtjinstregistret varje vecka mot Skatteverkets Navet, vilket gor att registret alltid dr aktuellt.
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Fran 2016 skickas inte lingre personliga paminnelser till de firdtjanstkunder vars tillstind gar ut.
Detta och den regelbundna uppdateringen av registret har bidragit till en successtv minskning av
antalet tillstand trots att tillstand till firdtjanst idag beviljas mer generdst 4n tidigare. Andelen hela
avslag pa ansékan om firdtjdanst dr idag 5% mot tidigare som mest 11%.

Nedan visas siffror fran Trafikanalys som sammanstiller statistik sedan 2009. Diagrammet visar

torindring avseende firdtjinsttillstind, dels jimfért med riket som helhet dels jamfort med
Viisternorrland som ligger hégst 1 riket och Kalmar som ligger ligst.

Antalet fardtjansttillstand per 1000 invanare
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Ledsagare

Antalet tillstand till ledsagare beviljade enligt Lag om Firdtjinst var 2019-01-31 804. Antalet tillstand
till ledsagare beviljade enligt lokalt regelverk (f6r personer som bor 1 sirskilt boende eller har en grav
synnedsittning) var 1030.

40 personer har tillstand till tva ledsagare vid resa.

Rullstol

1275 personer har intyg att resa far ske sittande 1 rullstol (ndrmare 25% av resenirerna) vilket ir en
marginell minskning. Behov av resa sittande 1 rullstol maste intygas av forskrivare som dven ser till
att aktuell rullstol uppfyller tillverkarens féreskrift f6r anvindning som site vid fird, detta av
sikerhetsskil.

Ensamakning
15 personer dr undantagna fran samplanering (har ensamakning).

Allmant

Firdtjansttillstandet villkoras inte avseende var, nir eller hur mycket den firdtjinstberittigade far
resa inom fardtjinstomradet. Oavsett funktionsnedsittning giller samma regler. Firdtjanst till
hallplats tillimpas inte, inte heller samordning mellan firdtjdnst och allmin kollektivtrafik. Plats for
en medresenir ir garanterad och 24 RIAK-resor (Resa I Annan Kommun) far goras/kalenderar.

Mer information och detaljer om den lokala tillimpningen av Lag om Firdtjinst och Lag om
Riksfirdtjdnst finns 1 Regelverk f6r Fiardtjanst med tillimpningsanvisningar samt 1 Regelverk for
Riksfirdtjdnst med tillimpningsanvisningar.



P ==y REGION
7N BLEKINGE

<>

Handlaggning
Handldggningstiden har efter nyar minskat till omkring tva veckor for nya ansékningar utan fortur.
Ansokningar om riksfardtjanst handlaggs direkt vid ankomst.

Bemanningen ar tre handliggare som arbetar 100% och en som arbetar 60%. Antalet drenden (nya
tillstand, forlingda tillstind, tilliggsansokningar och riksfirdtjdnst) 4r omkring 2000/4ar.

Anpassning av blanketter, information och arkiv har gjorts med hinsyn till GDPR. Ett projekt f6r
gallring och uppdatering av arkiv, bade analoga och digitala, pagar med hjalp fran Sydarkivera.

Riksfardtjanst
Riksfirdtjanst och firdtjanst ses ofta som tva lagar med samma utformning och malgrupp. Det ror
sig dock om tva mycket olika lagar som delvis vinder sig till olika malgrupper.

Kortfattat kan skillnaden uttryckas i att fardtjanst maste anordnas av huvudmannen, att rétten till
tirdtjanst bedoms utifran vad personen klarar sjilvstindigt och att resor till mycket stor del darfor
sker med bil dorr till dérr. Riksfardtjdnst innehaller ingen skyldighet att anordna resor, endast ersitta
merkostnader, ritten till resa med riksfardtjanst bedéms utifran vad personen klarar tillsammans
med en ledsagare varfor dessa resor i mycket stor utstrickning kan ske med de allminna
kommunikationerna.

Riksfirdtjanst anvinds 1 mycket liten utstrackning 1 Blekinge. Detta bekriftas i

senaste rapporten fran Trafikanalys vilken redovisar siffror fran 2017. Enligt den har Gotland lagst
andel resenirer som anvinder riksfardtjanst, 0,1/1000 invanare. Blekinge och Skéne ligger lika med
0,2 /1000 jamfort med Viasterbotten som har hogst andel, 3,3/1000. Genomsnittet for riket ar
1,2/1000 invanare.

Antalet resendrer som ans6ker och beviljas riksfardtjanst i Blekinge har minskat mycket kraftigt
jamfort med borjan av 2000-talet da resor 1 betydligt hégre utstrickning beviljades med taxi.
Trenden verkar vara bestdende dven om antalet kan variera niagot ar fran ar. Idag beviljas nistan
uteslutande resor med allmidnna kommunikationer och ledsagare vilket ér i enlighet med lagens
intentionet.
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